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Deux faits importants, que nous avons déja mentionnés dans notre 
derniére chronique, doivent encore nous occuper aujourd’hui : ce sont 
la nomination des membres francais du jury international de l'expo- 
sition de Londres et |l’émotion produite par la rencontre du Monitor et 
du Merrimac. 

Les membres titulaires du jury international, nommés par la com- 
mission impériale francaise et acceptés par la commission britannique, 
sont au nombre de soixante-cing; en voici la liste, par ordre alpha- 
bétique, d’aprés le Moniteur du 4° avril : 


MM. 

Alcan, professeur au Conservatoire des arts et métiers, membre du jury in- 
ternational de 1855; 

Arlés-Dufour, membre de la chambre de commerce de Lyon, membre des 
jurys internationaux de 1851 et de 1855; 

Aubry, négociant, ancien membre du tribunal de commerce, membre des 
jurys internationaux de 1851 et de 1855; 

Badin, directeur des manufactures impériales des Gobelins et de Beauvais, 
membre du jury international de 1855; 


Balard, membre de I’[nstitut, professeur au Collége de France et a la Fa- 


culté des sciences, membre des jurys internationaux de 1854 et de 1855; 
Barral, membre de la Société impériale d’agriculture, membre du jury in- 
ternational de 1855; | 
Bella, directeur de l’institut agricole de Grignon ; 
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Boussingault, membre de l'Institut, professeur au Conservatoire des arts et 
métiers, membre du jury international de 1856 ; 

Buffet, ancien ministre ; 

Busche, inspecteur général au Corps impérial des ponts et chaussées; 

Callon, ingénieur en chef au Corps impérial des mines, membre du jury 
international de 1855; 

Cavaré, ancien négociant; 

Michel Chevalier, sénateur, membre de. l'Institut, membre du jury interna- 
tional de 1855; 

Clapeyron, membre de l'Institut, ingénieur en chef au Corps sible yes 
mines, professeur a l’Ecole des ponts et chaussées ; 

Cloquet, membre de I’Institut, professeur 4 la Faculté de médecine ; 

Combes, membre de l'Institut, inspecteur général, directeur de l’Ecole des 
mines, membre des jurys internationaux de 1851 et de 1855; 

Daubrée, membre de l'Institut, ingénieur en chef au Corps impérial des 
mines, professeur administrateur au Muséum d’histoire naturelle ; 

Delesse, ingénieur au Corps impérial des mines, professeur a 1'Ecole nor-— 
male, président de la Société géologique, membre du j jury international 
de 1855; 

Dollfus, fabricant, membre du jury international de 1855; 

Dumas, ancien ministre, sénateur, membre de l'Institut, professeur a la 
Faculté des parearn, membre des jurys internationaux de 1851 et de 
1855; 

Du Sommerard, diveoton? du musée des Thermes et de l’hétel de Cluny, 
membre du jury international de 1855; 

Fauler, ancien fabricant, membre de la chambre de commerce de ssdaie 
membre des jurys internationaux de 1851 et de 1855; 

Flachat, ingénieur-conseil des chemins de fer de Ouest et du Midi, mem- 
bre du jury international de 1855; 

Fossin, ancien juge au tribunal de commerce, membre du jury internatio- 
nal de 1855; 

Frémy, membre de l'Institut, professeur- administrateur au Muséum d’his- 
toire naturelle et a l’Ecole polytechnique, membre du jury international 
de 1855; 

Froment, fabricant, membre du jury international de 1858 ; 

Gaussen, ancien fabricant, membre des jurys internationaux de 1851 et 
de 1855; 

Gervais (de Caen), directeur de l’Ecole supérieure du commerce, membre 
du jury international de 1855; 

Gillet (Henri), fabricant, président de la chambre de commerce de Bar- 
le-Duc; 

Goldenberg, fabricant, membre des jurys internationaux de 1851 et 
de 1855 ; 

Gros (baron), sénateur; 

Guiod, général , commandant I'artillerie de la ite division militaire, mem- 
bre du jury international de 1855 ; 

Hennezel (de), ingénieur en chef au Corps impérial des mines; 


| 
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Laboulaye, ancien fundeur en caractéres ; 

Larsonnier, fabricant, membre de Ja chambre de commerce de Paris; 

Laugier, membre de I’Institut, membre adjoint du bureau des longitudes; 

Leblanc, ancien officier de la marine impériale, maitre des requétes au 
conseil d’Etat; 

Lissajous, professeur de physique au lycée Saint-Louis; 

Longpérier, membre de l'Institut, conservateur au musée du Louvre, 
membre du jury international de 1855; 

Mangon (Hervé), ingénieur au Corps impérial des ponts et chaussées, pro- 
fesseur A l’Ecole des ponts et chaussées, membre du jury international 
de 1855; 

Masson (Victor), libraire-éditeur, juge au tribunal de commerce de la 
Seine; 

Mathieu, membre de I’Institat et du Bureau des longitudes, examinateur 
ai l’Ecole polytechnique, membre des jurys internationaux de 1854 et 
de 1855; 

Mérimée, sénateur, membre de l'Institut, membre du jury international 
de 1855; 

Moisez, intendant militaire; 

Mol], professeur au Conservatoire des arts et snliiorn membre des jurys 
internaltionaux de 1851 et de 1855; 

De Monny de Mornay, directeur de Tagriculture au ministére de l’agricul - 
ture, du commerce et des travaux publics; 

Morin, général, inembre de I’Institut, directeur du Conservatoire des arts et 
métiers, membre des jurys internationaux de 1851 et de 1855; 


Nélaton, professeur a la Faculté de médecine, membre du jury interna- 
tional de 1855; 


Paris, contre-amiral ; 

Payen (Alphonse), négociant, membre du jury international de 1855; 

Payen, membre de l'Institut, professeur au Conservatoire des arts et mé- 
tiers et. l’Ecole centrale des arts et manufactures, membre des jurys 
internationaux de 1851 et de 1855; . 

Péligot, inembre de l'Institut, professeur au Conservatoire des arts’ et mé- 
tiers et a I’Ecole centrale des arts et manufactures, membre des jurys in- 
ternationanx de 1851 et de 1855; 

Pelouze, membre de l'Institut, président de la commission des monnaies 
et médailles, membre du jury international de 1855; 

Perdonnet, administrateur des chemins de fer de l'Est, professeur a l’Ecole 
centrale des arts et manufactures ; 

Persoz, professeur au Conservatoire des arts et métiers, membre des jurys 
internationaux de 1851 et de 1855; 

Petit (Guillaume), fabricant; 

Regnault, membre de l'Institut, professeur au collége de France, ingénieur 
en chef au Corps impérial des mines, directeur de la manufacture impé- 
riale de Sévres, membre des jurys internationaux de 1851 et de 1855; 

Robert, maitre des requétes au conseil d’Etat; 

Rondot, membre des jurys internationaux de 1851 et de 1855; 


—_- 
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Sainte-Claire-Deville, membre de l'Institut, professeur a l’Ecole normale, 
membre du jury international de 1855; 

Say (Léon), membre du jury international de 1855; 

Séguier (baron), membre de l'Institut, membre des jurys internationaux 
de 1851 et de 1855; 

Trélat (Emile), professevr au Conservatoire des arts et métiers, membre du 
jury international de 1855; 

Treuille de Beaulieu, colonel d’artillerie, directeur de l’atelier de précision 
au dépét central de l’artillerie; 

Wolowski, membre de l'Institut, professeur au Conservatoire des arts e! 
métiers, membre des jurys internationaux de 1851 et de 1855; 


En outre, M. Focillon, membre du jury international de 1855, a ét¢ 
nommé délégué spécial de la Commission impériale prés le jury inter- 
national, et M. Ch. de Franqueville, auditeur au conseil d’Etat, a été 
nommé délégué adjoint. Nous avons déja annoncé que M. Le Play est 
commissaire général de l’empire francais prés l’Exposition universelle. 

.Un membre du jury francais doit appartenir 4 chaque classe ou 
sous-classe de la division anglaise. Les classes sont au nombre de 
trente-six; il y en a dix-neuf qui ne sont pas subdivisées ; les dix-neul 
autres sont partagées en deux, trois et, méme quatre sous-classes. 
En vertu de |‘arrété de la Commission impériale, il est décidé que, «en 
dehors des travaux dont ils pourront étre chargés par le jury interna- 
tional, les jurés de chaque classe remettront au commissaire général, 
avant le 4° juillet 14862, un rapport sommaire comprenant : 1° un 
précis des mérites spéciaux constatés chez les exposants nationaux de 
cette classe ; 2° un apercu des progrés accomplis, depuis l’Exposition 
universelle de 1855, chez les nations représentées dans le palais de 
Londres ; 3° une conclusion sur les efforts que dvivent faire Jes pro- 
ducteurs francais pour conserver la supériorité acquise dans les bran- 
ches ow. ils excellent, et pour s’élever, dans les autres, a la hauteur 
de leurs concurrents étrangers. Le rapport complétera cette conclu- 
sion en indiquant les mesures a l'aide desquelles le gouvernement 
pourrait seconder ces efior's 1° l’activilé privée et supprimer les en- 
traves qui paraitraient y faire obstacle. » L’importance de cette mis- 
sion, attribuée aux 'jurés francais, p’échappera a aucun de nos lec- 
teurs. | 

Un article de l’arrété de la Commission impériale porte : « Les jurés 
titulaires albsents sont déclarés démissionnaires, et la Commission im- 
périale accrédite aussilét de nouveaux jurés choisis parmi les sup- 
pléants. Le commissaire général appelle, en outre, 4 Londres les sup- 
pléants dont les jurés titulaires réclament le concours. » 

Les soixante-cing jurés suppléants nommeés par la Commission im- 
périale sont : | 


| 
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Aldrophe, architecte de la commission impériale ; 

Aucoc ainé, fabricant; 

Barreswill, chimiste, commissaire expert au ministére de ae, du 
commerce et des travaux publics; 

Baude (baron), ingénieur au Corps impérial des ponts et chaussées ; 

Becquerel, professeur au Conservatoire des arts et métiers; 

Bontemps, ancien fabricant; 

Boutarel, teinturier a Paris; 

Bréguet, membre du Bureau des longitudes; 

Rriant, chef d’escadron d’artillerie, directeur de la manufacture impériale 
d’armes de Saint-Etienne; 

Carcenac, négociant, membre du comité consultatif des arts et manufac- 
tures ; 

Caplhian, négociant; 

Charriére, ancien fabricant; 

Choquart, fabricant 4 Saint-Quentin; 

Christofle, fabricant; 

Couche, ingénieur en chef au Corps impérial des mines, professeur a |’Ecole 
des mines, membre du jury international de 1855; 

Dalloz, directeur-gérant du Moniteur universel ; 

Davin, fabricant; 

Debette, ingénieur au Corps impérial des mines; 

Decaux, sous-directeur des teintures des manufactures impériales de Beau- 
vais et des Gobelins; 

Delessert (Benjamin), membre du jury international de 1855; 

Demarquay, chirurgien de la maison municipale de santé, membre du jury 
international de 1858; 

Dubocq, ingénieur au Corps impérial des mines; 

Dufau, directeur honoraire de |'Institut des jeunes aveugles de Paris; 

Dumas (E.), directeur de la fabrication a la monnaie de Bordeaux; 

Durand (Amédée), membre de la Société impériale et centrale d’agricul- 
ture; 

Duval (J.), directeur du journal l’Economiste francais; 

Farcot fils, fabricant ; 

Florent-Prévost, aide naturaliste au Muséum d’histoire naturelle; 

De Franqueville (Charles), auditeur au conseil d’Etat, chef du cabinet du 
commissaire général de la France; 

Garnier, professeur a |’Ecole des ponts et chaussées; 

Georgés, agriculteur (Aisne); 

Gérin, ancien fabricant, vice-président de la chambre de commerce de Saiut- 
Etienne (Loire); 

Girard, conservateur des collections de chimie a l’Ecole polytechnique; | 

Girodon ainé, ancien fabricant, membre de la chambre de commerce de 
Lyon; 

Heuzé, professeur & l’institut agricole de Grignon; 


MM. 
| 
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Lan, ingénieur au Corps impérial des mines, professeur a l’Ecole des mineurs 
de Saint-Etienne (Loire) ; 

Latour, fabricant ; 

Laussedat, capitaine du génie, professeur a l’Ecole polytechnique; 

Lavollée, administrateur de la compagnie générale des omnibus de 
Paris ; 

Lehon (Léopold), député au Corps législatif; 

Lemann, fabricant ; 

Luuyt, ingénieur au Corps impérial des mines, ancien directeur des forges 
de Vierzon (Cher); 

Mallet (Edouard), fabricant a Calais ; 

Mangin, ingénieur de 1" classe de la marine; 

Ménier, fabricant ; 

Mill, ingénieur en chef au Corps impéria] des ponts et chaussées ; 

Milly (de), fabricant; 

Molet jeune, ancien négociant ; 

Paillard. fabricant, membre du jury international de 1855 ; 

Petitgand, ingénieur des mines; 

Vorlier, chef de bureau au ministére de l’agriculture, du commerce et des 
travaux publics; 

Rapet, inspecteur général de primaire; 

Rossigneux, architecte ; 

Salvetat, chef des travaux chimiques a la manufacture de Sévres; 

Tailbouis, fabricant; 

Tardieu, professeur a la Faculté de médecine, médecin de l’hdépital la Ri- 
boisiére, membre du jury international de 1855; 

Tisserant, chef de la division des établissements nariocinn de la couronne; 

Tresca, nrofesseur au Conservatoire des arts et métiers ; 

Trousseau fils, agriculteur (Indre-et-Loire) ; 

Turgan, directeur-gérant du Muniteur universel ; 

Villeminot-Huart, fabricant, membre de la chambre de commerce de 
Reims; | 

Vivier, commissaire du gouvernement prés. la Société des houilléres de 
Rive-de-Gier ; 

Vuillaume, fabricant d’instruments de musique ; 

Warnier, négociant 4 Reims; 

Wolf, fabricant de pianos. 
Les jurés francais ont été convoqués le 34 mars au Palais de l'In- 

dustrie, dans le salon de l’empereur, sous,la présidence de S. A. lL. le 

prince Napoléon, assisté de la commission impériale, Sur l’invitation 

du prince, M. le-Play a donné lecture des décisions portant réglement 

pour la section francaise du jury international et nomination des 

membres titulaires et sappicants. Le Napoleon 2 @ ensuite pro-~ 

noncé le discours suivant’: 


| 

| 

| 
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« Messieurs, 


» La commission chargée d’organiser la section francaise de l’Exposition 
universelle de Londres est presque arrivée au terme de ses travaux, et l’un 
de ses derniers actes a été le choix des jurés francais. 

» La commission dont je suis l’organe a tenu & honneur de procéder 
elle-méme a votre installation. 

» En vous choisissant, nous n’avons fait que ratifier les désignations de 
opinion publique, et c’est avec confiance que nous remettons la défense 
des intéréts francais 4 une réunion d’hommes aussi éminents. Si notre 
tache a rencontré quelques difficultés, c’est uniquement par suite de l’em- 
barras que ‘nous éprouvions 4 faire un choix parmi ces hommes capables, 
dévoués et patriotes, que l’on rencontre chez nous en si grand nombre 
dans le commerce, |’industrie, les arts et les sciences. 

‘» Nous regrettons de n’avoir pu nommer tous ceux que leur mérite ren- 
dait dignes d’étre jurés, Le nombre restreint de soixante-cing nous a été im- 
posé par Jes commissaires anglais, comme la part proportionnelle revenant a 
la France dans le grand concours de 1862, et il ne nous a pas été donné de 
le dépasser. Cette limite, je le répéte, a été notre grande difficulté. Il s’en es- 
présenté une autre sur laquelle je vous demande la permission de vous dont 
ner quelques éclaircisse ments : c’est la distribution des membres du jury 
francais dans les différentes classes du jury international. 

» Vers le commencement de mars seulement, une communication des 
commissaires anglais nous a fait connaitre le chiffre des jurés francais, en 
nous engageant A hater nos désignations et en nous laissant le soin de 
répartir les jurés entre les diverses classes. Notre travail s’est fait immé- 
diatement et les titulaires en ont été informés; mais, dans |’intervalle, les 
commissaires anglais ont cru devoir désigner eux-mémes le nombre de nos 
jurés dans chaque classe; il en est résulté pour nous l’obligation de modi- 
fier la composition des classes et d’éloigner plusieurs d’entre vous de la 
classe a laquelle semblait les appeler la spécialité de leurs travaux. 

» L’inconvénient que je vous signale pourra étre diminué par les chan- 
gements que vous avez la facullé de faire entre vous; la commission ratifie 
d’avance les mutations que vous ferez ainsi d’un cousentement réciproque. 

» Nous avons arrété pour vos opérations un réglement qui vous a été 
distribué. J’appelle votre attention sur l'article 6. En dehors de vos travaux 
comme membres de jury international, nous vous demandons un rapport 
sommaire qui doit étre fait, avant le 1° juillet, & un point de vue plus 
exclusivement francais. Veuillez surtout remarquer que les conclusions de 
ce rapport doivent indiquer les mesures & l’aide desquelles le gouverne- 
ment pourrait seconder les efforts de l’activité privée et supprimer les en- 
traves qui paraitraient y faire obstacle. 

» Nous avons pensé qu’il était bon de profiter des lumiéres d'une réunion 
d’hommes éminents et pussédant des connaissances pratiques, pour leur 
demander d’émettre des veux propres a éclairer |’opinion publique sur les 
modifications & introduire dans nos lois et réglements. 
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» fl est bon que l'on sache que le gouvernement est toujours heureux de 
faire appel aux hommes éclairés pour marcher dans la voie du progrés. 


» L’article 8 porte que les rapports seront imprimés et’ livrés au public 
avant la cléture de l’Exposition universelle. Cette prescription est de la der- 
-niére importance, et nous voulons qu'elle soit striciement observée. Il faut 
que vos travaux aient un résultat immédiat et pratique, et nous voulons 
éviter a tout prix de facheux errements qui, en retardant. au-dela de toute 
mesure la publication des iN diminuent: leur importance et our 
dtent tout intérét d’actualité, | ver SAG: 

» Nous avons, cru qu’il,y, avait tout avantage an presser Yexéeution: de vos 
rapports : votre activité, la connaissance profonde des différentes matiéres 
que vous aurez 4 traiter, nous sont un sir garant de Ja valeur de, ces tra- 
vaux, qui aideront a déterminer les récompenses exclusivement francaises 
que l’empereur voudra sans doute donner a nos exposants, en dehors de 
l’action du jury international. 

» Les articles 10 et 44 nomment un juré suppléant & cété de chaque juré 
titulaire; je dois vous faire observer que le régiement anglais, ne recon- 
naissant pas dé jutés suppléants, ces derniers ne sont, en quelque sorte, 
que des, candidats indiqués 4 ]’avance et qui ne pourront agir comme jurés 
titulaires que dans le cas ob l'un de yous. a de 
remplir ses fonctions. pa. 

» Vous aurez a choisir entre deut systbmnes, dés que le jury intematio- 

nal sera constitué Londres; yous sayez que Je .réglement anglais porte 
qu’une seule médaille de récompense. sera distribuée aux exposants des 
trente-six classes de Vindustrie. Faudra-t-il, limitant ces médailles a un 
tres petit nombre dans chaque classe, en thire des récompenses séricuses, 
dés lors vivement disputées; faudra-t-il, au contraire, les distribuer en 
grand, nombre, et mettre au méme Hiiveau tous les degrés de mérite? 

» Je ne fais qu'appeler votre attention sur ces deux tendances, sans indi- 
quer unc préférence. Yous yous déciderez beaucoup mieux sur les lieux 
mémes. Je me borne 4 vous recommander de choisir avant tout le systéme 
qui servira le mieux les intéréts généraux du commerce et de |’industrie. 

» Le réglement anglais excluant toute récompense pour les beaux-arts, 
nous n’avons pas eu 4 nommer de jurés pour ces quatre classes. Cela 
n’empéchera certes pas l’empereur de récompenser le mérite des artistes 
que l’opinion publique désignerait a son attention. 

» Pour compléter l’institution du jury frangais, nous avons pensé qu'il 
était bon de vous prier d’élire un président : il aura pour mission de réu- 
nir les éléments du jury frangais répartis dans les différentes classes du 
jury international, de donner de l’unité & vos travaux, de servir d’inter- 
médiaire entre les membres frangais du jury et la commission impériale, 
et de vous donner des conseils sur la rédaction de vos différents rapports ; 
il ne pourra cependant les modilier en quoi que ce soit, et il laissera a 
chaque rapporteut son indépendance et sa responsabilité. 

» Je vous engage, dés que vous aurez nommé votre président, a désigner 
aujourd’hui méme, pour les classes od il y a plusieurs jurés, la réparti- 
tion de ceux-ci entre les sous-classes établies par la classification anglaise. 
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Ce travail nous est demandé avec ifistance par Jes commissaires anglais. 

» J’ai l’honneur de vous prier de procéder a l’élection de votre président, 
et j’engage M. Mathieu, le doyen des membres présents, 4 me remplacer 
provisoirement au fauteuil de la présidence, » 


Ce digcours net et clair précise complétement le rdle du jury fran- 
Pr gpomTarachas que le prince Napoléon a annoncé la distribution 
de récompenses exclusivement francaises décernées par l’Empereur, et 
qui seront sans doute de nature a corriger, pour notre industrie, l’in- 
flexible uniformité des récompenses décernées aux termes des régle- 
ments anglais. ae 

L’élection du président de la section francaise du jury ayant fait 
quelque bruit 4 cause de la signification qu'elle présente dans les cir- 

constances actuelles, nous croyons utile d’en publier les détails. Il y 
avait 56 votants; la majorité était de 29 ; M. Michel Chevalier a réuni 
32 voix, M. Dumas 14; en outre, M. Mérimée a eu 3 voix, M. le gé- 
néral Morin 3, M. Boussingault 14, M. Combes 1, M. Drouin de 
L’Huys 4, M. Schneider 4. En conséquence, M. Michel Chevalier a été 
prociamé président. Il est certain que ce choix sera agréable aux 
commissaires britanniques et qu'il rendra plus facile la mission du 
jury francais. 

— Nous apprenons avec un vif regret que M. Faraday a donné sa dé- 
mission de professeur de I’Institution royale de Londres. Dorénavant, 
si le célébre physicien ne revient pas sur sa décision, l’'amphithéatre 
d’Albermale street ne retentira plus de son éloquente voix. On ne verra 
plus les enfants se presser a ces lecons admirables qui avaient le privi- 
lége d’altirer tous les ages, tous les sexes, tous les rangs, et de con- 
fondre un millier d’auditeurs dans un méme sentiment d'amour pour la 
science et de reconnaissance pour son inimitable interpréte. Combien 
de temps s’écoulera-t-il avant qu'un autre homme de génie, doué de 
cette parole sympathique et de cette intelligence pénétrante vienne 
renouveler a Londres les miracles d’éloquence scientifique auxquels 
Arago nous avait habitués 4 Paris! Espérons que cette retraite n’est 
pas définitive et que nous aurons bientét 4 donner au monde savant 
une meilleure nouvelle que celle que nous enregistrons a regret 
aujourd hui. 

Le secrétaire de I'Institution royale a publié, a l'occasion de la 
retraite de M. Faraday, de trés curieux détails sur l'histoire de |’ins- 
litution a laquelle ce savant a donné une réputation véritablement 
universelle. Lorsqu’en septembre 1799, le docteur Thomas Garnett 
fut engagé, comme professeur, par le directeur de |'Institution royale, 
il n’y avait pas, 4 Londres, de cours publics, ni de philosophie expé- 
rimentale, ni de mécanique, ni de chimie. Les lectures du Gresham 
collége, données en latin depuis 1597, étaient destinées aux étudiants 
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en médecine, et les Bakerians lectures prononcées dans le sein de la 
Sociélé royale, n’étaient entendues que par les membres de cette 
association, dont les séances étaient encore secrétes. 

Le docteur Thomas Garnett recut, comme appointements fixes, la 
somme de 7,500 francs; on lui donna de plus un logement dans les 
batiments occupés par la Société. 

En 1801, le célébre Dt Thomas Young, le méme qui fut plus tard 
nommé membre associé étranger de l'Institut de France, remplit la 
chaire de philosophie naturelle. Les deux cours de 1804 et de 1802, qui 
ont été publiés en volume, excitérent la plus vive curiosité. A cette épo- 


‘que, les séances de |'Institution royale étaient suivies avec une assiduité 


aussi honorable pour le professeur que pour le public. C'est dans 
cette méme année que sir H. Davy fut engagé avec les modestes ap- 
pointements de 2,625 francs, comme maitre assistant de chimie. 

En 1802, Davy devint professeur titulaire avec 5,000 francs de trai- 
tement. L’année suivante, on porta ses appointements au taux de 
7,500 francs, et, en 1804, il fut définitivemept nommé directeur du 
laboratoire avec 10,000 francs. | | 

En 41807, ce grand chimiste fit les découvertes qui rendirent son 
nom immortel, et qui rejaillirent naturellement sur I’Institution royale 
ou il professa jusqu’en 1813. Par une coincidence remarquable, c'est 
celte méme année que M. Faraday entra dans |’établissement. Il dé- 
buta modestement avec un traitement de 31 francs par semaine comme 
aide-préparateur. Pendant quarante ans, ses appointements ne dépas- 
strent pas 5,000 francs, et ce n’est qu’en 1853 qu‘ils furent ramenés 
au taux de ceux de Davy, son illustre prédécesseur. Pendant cette 
longue période, le vénérable électricien avait travaillé sans désempa-— 
rer a cette immortelle série de découvertes, qui se trouvent résumées 
dans trois volumes in-8°, dont la traduction francaise reste encore a 
faire. Depuis 1853, M. Faraday exerce les fonctions de directeur du 
laboratoire. Cette date marquera encore pour un autre motif dans 
\"histoire de Royal institution, car c’est cette méme année que M. Tyn- 
dall a été nommé professeur de chimie avec un traitement de 5,000 fr., 
qui fut bientot porté au taux de 7,800. 

—La Société des ingénieurs des mines du nord de |’Angleterre vient 
de publier les huitiéme et neuviéme volumes de ses Transactions. Ces 
mémoires se rapportent plus particuliérement a la constitution de l’in- 


 téressant district géologique |’Angleterre tire la majeure partie 


de ses richesses minérales. Ils renferment donc un grand nombre de 
faits particuliers, dont les savants qui s’occupent de déterminer les 
lois de la géologie positive pourront certainement tirer un parti 
avantageux. Nous trouvous de plus, dans cette collection, une histoire 
trés intéressante de la lampe de sdreté, admirable invention de Davy 
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qui est malheureusement loin d’étre arrivée au terme de sa perfection, 
et qui est encore un sujet digne d’appeler l’attention de tous les inven- 
teurs qui prétendent s’occuper des progres de |’art des mineurs. Nous 
avons, en outre, remarqué une biographie des deux Stephenson, dont 
_ Vhistoire est aussi peu connue en France que celle des grands ingé- 
nieurs qui ont amcné les arts mécaniques au point de perfection ov 
ils sont arrivés de nos jours. Est-ce former un voeu inutile que d’es- 
pérer qu'on comblera bientot la regrettable lacune qui existe encore 
a cet égard dans notre littérature scientifique ? 

— Dans sa derni¢re réunion de Manchester, l'association britannique 
pour l'avancement des sciences a nommé un comité d’ascension aéro- 
nautique, a la disposition duque! on a mis une somme de 5,000 francs. 
Le comité, composé du colonel Sykes, de lord Wrotesley, de sir David 
Brewster, de sir J. Herschel], du général Sabine, du docteur Lloyd, de 
lamiral Fitzroy, de M. Airy, du docteur Tyndall, de M. Gassiot et du 
professeur Muller, a arrété son plan de campagne. Quelques conseils 
ont été demandés, en France, 4 M. Regnault, qui, on s’en est souvenu 
en Angleterre, a bien voulu nous aider dans le choix et |’établisse- 
ment des appareils que nous avons emportés dans les ascensions que 
nous avons tentés, en 1850, avec M. Bixio. 

Quatre ascensions successives auront lieu cette année en Angleterre 
pour essayer de faire de nouvelles déterminations relatives a la loi de 
décroissement des températures et a celle de la répartition de la vapeur 
d’eau dans l’atmosphére, deux des questions les plus importantes dont 
la météorologie puisse se préoccuper Nous avons démontré, en 1859, 
que les températures, 4 une hauteur de 7 ou 8 kilométres, sont souvent 
beaucoup plus basses qu’on ne l’admettait en donnant une généralité 
trop grande a une seule observation de Gay-Lussac. 

La premiére ascension britannique de cette année a eu lieu 8 Wol- 
verhampton, le 22 mars dernier, sous la direction de M. Lythege, 
l’a éronaute. Les observations ont été faites par M. Henry Criswick, 
aide astronome de l’observatoire de Greenwich. M. Fairbairn et lord 
Wrotesley accompagnaient les opérateurs, et le Royal Normandy s'est 
élevé aux appla udissements des spectateurs, emportant triomphalement 
ses quatre passagers. 

Malheureusement, les voyageurs ne furent pas logs a s’apercevoir 
que le ballon perdait son gaz par une foule de fissures. Malgré 
tous leurs efforts, ils ne purent atteindre qu'une hauteur de 1,500 
a 1,600 métres, élévation tout a fait insuffisante pour remplir les con- 
ditions du programme, et ils furent obligés de revenir a terre aprés 
avoir parcouru une distance horizontale qui n’atteignait pas une 
dizaine de kilométres. . 

Nous croyons devoir faire remarquer que ce n'est pas avec une si 
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grande charge que celle de quatre personnes qu’un ballon gonflé avec 
du gaz d’éclairage pourra porter des physiciens a de grandes hauteurs. 

Les’ expériences anglaises ne donneront quelque résultat utile qu’au- 
tant qu’elles seront faites avec des ballons gonflés avec de l’hydrogéne 
pur et ne portant que les physiciens chargés de faire les expériences, 
avec beaucoup de lest qu’on puisse jeter 4 mesure que l'appareil perd 
de sa force ascensionnelle. Mais alors la somme de 5,000 fr. votée pour 
les expériences suffirait 4 peine pour en faire une. Il y a, du reste, 
beaucoup d’inconvénients a partir de l’Angleterre, parce que les voya- 
geurs, S'ils perdent de vue la terre en traversant les nuages, courent 
trop de risques de ne plus se trouver qu’au-dessus de |’Océan et d’aller 
tomber dans la mer. 

Quoi qu’il en soit, les expériences projetées de l'autre cOté du dé- 
troit présentent le plus vif intérét; nous regrettons seulement de les 
voir abandonnées en France. Nous avons personnellement payé notre 
tribut, et il nous est peut-étre permis d’émettre le vceu d’en voir re- 
prendre de semblables. Il y a de ce cété heaucoup d’avenir, autant au 
moins que du coté des navires bardés de fer. 

— Les deux plus grands révolutionnaires du monde sont bien, 
comme |’a dit trés spirituellement le Journal des Débats, \e Monitor et le 
Merrimac. On dirait que l’amirauté anglaise a recu les boulets perdus 
dans le combat d’Hampton-Roads. Les unionistes et séparatistes se- 


'- paient disposés a réunir leurs canons contre le yacht britannique que 


les constructions nouvelles ne marcheraient pas avec une rapidité 
plus merveilleuse. En effet, les vénérables lords qui exercent collecti- 
vement la haute fonction de grand-amiral du Royaume-Uni taillent, 
rognent, reconstruisent leurs vaisseaux avec une veéritable furia 
francese. 

» A peine avait-on recu a Somerset-House des détails suffisants sur 
le combat qui a eu Jieu dans les eaux de Norfolk, nous écrit M. William 
Gilbert, que l’électricité a parlé. Un ordre a été expédié de Porst- 
mouth pour avoir a suspendre la construction des navires actuelle- 
ment sur les chantiers, et pour ordonner aux ingénieurs de la marine 
de virer de bord. Plus d’hésitations, malgré les résultats incomplets 
des expériences de Shoeburyness, dont je vous ai déja entretenus. Il 
faut dorénavant prendre toutes les dispositions nécessaires pour pro- 
céder a la transformation compléte de la flotte sans perdre un seul 
instant. 

» Le premier batiment choisi pour subir d'urgence cette impor- 
tante et difncile opération, n’a pas été pris parmi ces carcasses a 
moitié pourries, que l'on conserve a flot pour grossir les listes de la 
marine et calmer les inquiétudes patriotiques de John Bull. Les lords 
de l’amirauté ont désigné un de ces splendides batiments qui excitaient 
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l‘admiration de tous les curieux attirés 4 Spithead, lorsque la reine 
Victoria y passa sa grande revue. 

» Aussitét le message de l'amirauté transmis aux autorités de |'ar- 
senal, le Hoyal-Souverain quittait son mouillage et venait se placer 
ducilement Je long du dockyard. Deux jours aprés, les ouvriers fai- 
salient tomber Ja gracieuse mature, dont les proportions élégantes 
avaieat été si savamment calculées par les ingénieurs de nos construc- 
lions navales. A lheure qu’il est, Jes deux ponts qui se balancaient si 
hardiment sur la créte des vagues ont été sans doute rasés. Au lieu 
de 430 piéces qui reluisaient a la gueule des sabords, le Royal-Sou- 
veratn ne portera plus que 42 piéces d'un calibre beaucoup plus fort 
el d'une puissance bien autrement terrible. Au centre s‘élévera une 
coupole de fer, destinée a abriter les canonniers qui manceuvreront;ces 
terribles machines de guerre. D'impénétrables plaques de fer ren- 
dront le batiment transformé tout a fait invulnérable. Il aura gagné 
en solidité ce qu'il aura perdu en grace et en élégance. 

» Jamais condamnation d’un systeme n aura été plus radicale, plus 
subile, plus absolue que celle qui tombe sur les batiments en bois. 
L’éperon du Merrimac semble avoir perforé d'un seul coup toutes les 
nefsdu monde. 

» Aujourd’hui, nos hommes d’Etat, nos ingénieurs tiennent a dis- 
puter a.Ericson l‘honneur d’avoir inventé les navires a la Wonitor. 
Qn se rappelle un peu tardivement que le capitaine Coles, de la marine 
royale, avait proposé, dés 1855, un systéme de construction analogue 
i celui que l’ingénieur suédois a réalisé d'une maniére si brillante. 
Le Times constate qu'une commission d’amiraux et d'ingénieurs avait 
émis dés-lors un avis favorabie, avis négligé, avis a peu prés inutile. 

» On avait continué a construire comme par le passé des vaisseaux 
de haut bord, des frégates vulnérables. Puis, dédaignant les coupoles 
* pour lesquelles on est naturellement en passe de s’engouer, on avait 
cuirassé des navires d’aprés des systémes analogues a celui du War- 
rior et de la Gloire. 

» Nous entrons dans ce qu'on pourrait appeler |’ére des remords. 
On se demande si les forteresses flottantes, dont le blindage a coute 
tant de millions, ne trainent pas des cuirasses inutiles; si ces pesantes 
iurmures ne seront pas perforées par les canons formidables que nos 
mécaniciens savent construire. 

» Des considérations, dans le détail desquelles il m’est impossible 
d’entrer ici, engagent des gens fort habiles 4 se prononcer pour la 
négative. 

» Des voix trés compétentes se sont élevées dans le sein du 
Parlement pour mettre en doute jusqu’a l'efficacité des fortifications 
nouvelles que nous élevons a si grands frais pour garantir nos cdtes. 


A462 CHRONIQUE DE LA SCIENCE ET DE L INDUSTRIE 


Or, n’en est-il pas des forteresses comme de la femme de César, qui 
ne doit pas étre soupconnée de pouvoir céder! 

» Qui sail si les millions de livres sterling qu’on a si généreusement 
prodigués pour affermir l’entente cordiale, ne sont pas aussi radica- 
lement perdus que si on les avait purement et simplement jetés au 
fond de |'Ovéan Quelle codteuse lecon pour les gens qui croient a la 
durée d’une suprématie s'appuyant sur une supériorité incontestable 
ans les arts de la destruction. Quand on aura dépensé des trésors 
pour armer une flotte cuirassée a la Merrimac ou a la Monitor, on 


Taura rien fait de définitif, car il suffit d'une seule invention pour 


rendre aussi inutiles ces nouveaux engins que peuvent |'étre aujour- 
d’hui tous les remparts flottants d’Albion. 

» Le 7imes prend bravement son parti et conseille a la Grande- 
Bretagne de se préparer a reconstruire sa flotie entiére chaque fois 
que les progres de la science le rendront nécessaire. Voila certaine- 
ment du patriotisme, mais que de dépenses, que d’impots ! » 

Comme il est facile de le comprendre, cette révolution dans Vart 
de la guerre marilime a pour corollaire inévilable la construction de 
piéces de calibres énormes et d'une portée fabuleuse. Une polémique 
s'est déja engagée, dans le 7imes, sur les inconvénients des boulets 
creux. M. Withworth, le rival de M. Armstrong, soutient qu'il faut 
préférer des projectiles pleins, de forme allongée et construits en 
matiére trés dure. 

Nous remarquerons, a ce propos, que les artilleurs européens sont 
encore loin d’avoir lancé des projectiles de la taille des boulets turcs. 
En 1810, les vaisseaux anglais qui voulaient frauchir le Bosphore re- 
curent des projectiles en pierre qui pesaient 800. livres, plus du qua- 
druple des énormes boulets lancés par les piéces du Monitor. 

Nous avons, il y a quelques mois déja, donné a nos lecteurs la 
description de la batterie flottante de Stevens, batiment dont la 
construction est commencée depuis un grand nombre d’années. Les 
lecteurs qui se reporteront 4 .nos précédentes Chroniques verront que 
ce navire jouira de la propriété singuli¢re de s’enfoncer sous l'eau 
lorsqu’il se trouvera en face de l‘ennemi. La surface qu'il offrira au 
feu des canons qui le battront en bréche sera donc diminuée de la 
maniére la plus notable. Bien entendu la partie exposée est blindée 
au moyen de fortes plaques possédant une épaisseur trés consi- 
dérable. | 

Le congrés américain, aussi négligent qu’on reproche 4 lamirauté 
anglaise del'avoir été, a laissé, pendant longtemps, ce batiment dormir 
sur les pdlocs, au lieu d’accorder Jes crédits nécessaires pourle terminer. 
Nos correspondances d’Amériqueconfirment ce que nous avons déja dit. 
L’on cherche a réparer le temps perdu, et l’on travaille avec ardeur a 
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trouver les moyens de mettre la batterie flotiante en état de tenir 
la mer. Mais, malgré tous les efforts, ce résultat ne pourra pas ¢tre 
obtenu avant deux ou trois mois. Quels ravages ne pourra pas exercer 
incessamment le Merrimac ou les autres monstres que vorniront peut- 
étre les autres ports du Sud. _ 

Voici, du reste, ce qu'on nous écrit 4 ce sujet de Washington : 

« Vous savez sans doute que le Merrimac est une ancienne frégate 
de l'Union tombée entre les mains des sécessionnistes, aprés la des- 
truction du Dockyard de Norfolk. Les ennemis ont relevé ce batiment 
que les unionistes avaient coulé bas, l’ont complétement rasé un peu 
au-dessus de la ligne de flottaison, et ont couvert d’un roof renforcé 
avec des rails enlevés au chemin de fer. Voila un singulier change- 
ment, de destination. La construction du Monitor est plus compliquée, 
aussi m'y étendrai-je avec plus de détails. 

» Les journaux américains comparent ce batiment 4 un fromage qui 
flotierait a la surface de l’eau. En effet, pour peu que la mer soit 
grosse, on ne voit a peu pres que la parlie du navire ou se trouvent 
repfermés les canons. Cette tour posséde un diamétre de 22 pieds 
anglais, a peu pres 7 métres; sa hauteur est de 7 pieds, un peu plus de 
. 2 métres. Deux sabords ovales sont pratiqués a célé lun de l'autre 
dans cette masse de fer. La distance qui les sépare est de 60 centi- 
métres, et leur hauteur au-dessus du pont d’environ 4 métre. Ils se 
ferment au moyen de deux tropes de fer qui glissent dans les rai- 
nures aussitot que le coup est parti, de sorte que les artilleurs sont a 
peu prés a l’abri pendant tout le temps qu’ils rechargent leurs piéces. 
C’est pourtant cette partie de la tour que les pointeurs du Merrimac 
ont cherché a atteindre, et beaucoup de leurs boulets sont venus 
frapper pres des deux orifices. Heureusement, aucun d’eux n’a péné- 
tre dans l’intérieur. Ou sait du reste que la tour est mobile au moyen 
d'une transmission mise en mouvement par la machine a vapeur. Sur 
le pont, qui est 4 quelques décimétres au dessus de Ja ligne de flottai- 
son, on ne voil, Outre la tour, que la maison du pilote, petite cabine 
blindée. Pendant le combat, on enléve les cheminées, tant pour la 
sortie de la vapeur que pour celle de la fumée. La machine les rejette 
par des trous pratiqués presque au ras du pont. 

« Une ventilation énergique permet seule aux marins et aux artil- 
leurs de vivre dans l’espace étroit ov ils sont confinés ; mais il parait 
que le travail de ce combat a moilié sous-marin est extraordinaire- 
ment rude. lis ont peut-élre plus a craindre leur propre feu que celui 
de |’ennemi, et plusieurs fois les machinistes ont ét4 a moitié étoullés. 
Qu'on ajoute a cela l’odeur de la poudre, |’épouvantable fracas des 
bouleis qui viennent frapper le navire et é¢branler toute la coque, 


le grincement des panneaux de fer qui glissent dans leurs rainures, on 
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aura une faible idée du spectacle qu’a offert ce trou noir (blackhole) 
pendant deux Jongues heures. 

» Le navire est de forme ovale ; il a prés de 60 métres de long et en- 
virou 43 métres de large 4 l’endroit de la tour. La coque se compose 
de deux parties : la supérieure, beaucoup plus résistante que la seconde 
qu’elle surmonte, est celle dont nous venons de donner les dimensions. 
Elle recouvre un second batiment en retrait de quelques pieds sur 
tout le pourtour du navire supérieur, qui protége sous ce rebord le 
gouvernail et l’hélice motrice, enti¢rement plongés sous l’eau a une 
assez grande profondeur, | 

» La navigation 4 bord d'un batiment, construit d'aprés des princi- 
pes pareils, est fort pénible, surtout lorsqu’ on éprouve un gros temps. 
Aussi s’en est-il peu fallu que le chef-d’ceuvre d’Ericson ne coulat en 
se rendant 4 Hampton-Roads. 

» Le navire devait étre livré en 100 jours, d’aprés les termes du 
contrat. Les constructeurs ont été en retard d'une vingtaine de jours, 
et, comme on l’a vu par le récit de Ja bataille navale d’Hampton-Roads, 


ce retard a‘failli codter une flotte a |’Union; il était temps que le 
Monitor arrivat. » 


Au moment ou nous écrivons notre chronique, nous recevons de 
notre correspondant, M. William Gilbert, une nouvelle lettre a pro- 


pos des.expériences de Shoeburyness, dont le Montteur a parlé dans 
son numéro du 12, 


Londres, 10 avril 1862. 


Mon cher rédacteur en chef, 


Encore un nouvel épisode dans le grand procés canons contre vaisseaua, 
engagé depuis le jour ou les premiers navires blindés ont fait leur appari- 
tion sur les vagues de la mer écumanie. L’artillerie vient, comme je l’avais 
bien prévu, de frapper d’appel le jugement intervenu dans la lutte du Mo- 
nitor et du Merrimac. 

ll y a deux jours a peine que les canons Armstrong vomissaient de nou- 
veau contre les murs de Shoeburyness un poids fabuleux de fer. 

Comme je vous l’ai déja dit, c’est la mire du Warrdur qui avait résisté le: 
mieux aux projectiles de sir William Amstrong, aussi a-t-elle eu de nouveau 
les honneurs de se mettre en ligne. Mais cette fois, elle a été moins heureuse, 
et les boulets, qui l’avaient jusqu’a ce jour respectée, ont pénétréles formi- 
dables plaques de fer derriére lesquelles l’on devait évidemment se croire 
invulnérable. Le canon, qui a remporté cette victoire, est destiné & recevoir 
une puissance destructive bien autrement prodigieuse, car on se propose de 
le rayer de sorte qu’il puisse lancer des boulets de 300 livres anglaises 
avec la vitesse énorme dont nous avons admiré aujourd’hui les terribles 
effets. Les projectiles d’avant-hier dépassaient 4 peine la moitié du poids 
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effrayant que le terrible canon vomira prochainement, car ils ne pesaient 
encore que 156 livres. 

fl est vrai de dire que pour lancer cette charge avec cet instrument, 
qui pése 12,000 kilogrammes, on éenflammait a la fois 40 livres de poudre 
et que la mire a perforer ne se trouvait pas a plus de 170 métres de cette 
gueule béante, mesurant plus de 30 centimétres de diamétre. 

Je renoncerai & vous dépeindre ce prodigieux tonnerre qui a accom- 
pagné la détonation et le choc du fer faisant voler le fer en éclats. Déci- 
dément les chimistes et les physiologistes devront chercher 4 trouver un 
moyen efficace de protéger les oreilles des artilleurs chargés du dangereux 
honneur de diriger la fureur de ces monstres, car le vacarme finit par deve- 
nir foudroyant. Pour peu que le progrés continue, il suffira d’un seul coup 
pour assourdir a tout jamais tous les servants! I] est vrai que le boulet n’a 
pas fait trou comme il était arrivé avec la mire de M. Fairbairn, mais un 
vaisseau, dans les mémes circonstances, aurait bien regu une bonne et belle 
voie d’eau qu’il edt été impossible d’étancher. 

Nos artilleurs prétendent s’étre parfaitement rendu compte de |’in- 
vulnérabilité du Monitor et de celle plus problématique du Mer- 
rimac, car la méme mire n’a pas été ébraniée. par un boulet de 200 
lancé avec une charge de 10 livres. C’est & peu prés dans ces 
conditions de charge que se trouvent les piéces a la Dohlgreen 
dont les Yankees se sont servis dans le célébre combat d’Hampton-Roads. 
On nous annonce bientdét des expériences tres intéressantes, qui consisteront 
a essayer l’efficacité d’une mire a la Merrimac, car on se sert en ce mo- 
ment d’une carcasse de rails de chemin de fer, ajustés comme !]’étaient 
ceux qui couvraient la carapace du champion sécessioniste. Evidemment, 
il était 4 prévoir que l’artillerie ne mettrait jamais bas les armes; mais le 
fer a-t-il donc dit son dernier mot. Suspendons notre jugement jusqu’a 
plus ample informé. 

Veuillez agréer, etc. 

WILLIAM GILBERT. 


Le sujet qui nous occupe est d’une importance si capitale, que nos 
lecteurs nous sauront gré d’allonger cette communication, en y ajou- 
tant une lettre fort intéressante de M. W. Armstrong, que M. William 
Gilbert joint a son envoi. 


Le public commet tant d’erreurs 4 propos du mérite relatif des canons 
ordinaires et des canons rayés, que je me décide a publier quelques obser- 
vations a ce sujet. 

Je prendrai comme terme de comparaison le canon rayé de 1410 et le 
canon droit de 68, comme étant les deux modules les plus pesants qui 
soient actuellement en usage dans le service de Sa Majesté. 

Avec une charge de 14 livres de poudre, le canon rayé de 110 pousse 
son projectile avec une rapidité de 1,210 pieds (environ 400 métres) par 
seconde. Mais avec une charge de 16 livres, le canon non rayé de 68 donne 
& son boulet une vitesse de plus de 500 métres (1,580 pieds). 

La force d’un projectile est égale & son poids multiplié par sa vitesse, de 

Touz I. — 16 avril 1862. 30 
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sorte que®l’effet. nuisible peut étre considéré comme représenté par 
110 x 1,210 pour le premier cas, et par 68 x 1,580 pour le second. Ces 
deux nombres sont a peu prés dans le rapport de 13 & 414, de sorte ” la 
piéce de 68 posséde en réalité un petit avantage, 


Quand on augmente jusqu’a 20 livres la charge du canon rayé, Vetfet 
produit sur des plaques placées a une petite distance excéde alors celui du 
canon de 68, et la différence tient 4 celle qui dépend de l'aceroissement de 
charge. Ce fait a été prouvé au moyen de trés nombreuses expériences 
faites avec une piéce du méme calibre que Je canon ordinaire, mais beau- 
coup plus résistante, afin de pouvoir supporter une charge de poudre 
beaucoup plus forte. Bref, la théorie et la pratique concourent a démon- 
trer que, pour le tir & petites distances, |’effet du boulet est &-peu prés pro- 
portionnel au poids de poudre brilée, et que l’on gagne et l’on perd tras 
peu, soit en rayant le canon, soit en augmentant la masse du projectile. 

Cependant, ces observations ne s'appliquent qu’a de trés courtes distan-. 
ces. Le boulet sphérique rencontrant une résistance d’autant plus grande 
qu'il pése davantage, perd beaucoup plus rapidement sa vitesse que le 
peids allongé. Ainsi a 670 yards (environ 610 métres), la vitesse des deux 
projectiles dont nous parlions tout a l’heure est a peu prés la méme. En 
conséguence, la force du boulet de 410 sera celle du boulet de 68 dans 
le rapport de ces deux nombres. A mesure que la distance augmente, 
la supériorité du poids le plus lourd augmente aussi, et a 2.300 métres le 
projectile du canon rayé produit quatre fois l’effet du canon ordinaire. 

Ce que je viens de dire expose a peu prés I’état de la question relative- 
ment aux boulets; mais pour juger du mérite ralatif des deux piéces, il 
faut examiner ce qui se passe alors qu’on a 4 lancer des bombes; ear les 
projectiles du canon de 68 contiennent environ 1,100 gr. de poudre, tandis 
que ceux du canon de 110 en renferment prés de 3,500. La forme et la ca- 
pacité de la bombe ad segment du canon de 110 frre eens: considérable- 
ment ses effets destructeurs. . . ... 0. wid 

Jai dit que le pouvoir de pénétration d'un canon tirant 4 courte distance 
dépend principalement du poids de sa charge. Quand on nous dit que les 
Américains se servent de projectiles de 100 kilos, et qu’ils se préparent a 
construire des canons pour des projectiles de 500, nous ne pouyons nous 
faire une idée exacte du pouvoir de leur artillerie sans connaitre exacte- 
ment le poids et la composition de la poudre qu’ils emploient. On a sou- 
vent lancé des projectiles de 500 kilos avec nos piéces de 110; mais on se 
tromperait en jugeant de l’effet produit par le poids du boulet. Si nous pou- 
vous juger l’artillerie américaine par les résultats de la derniére rencontre, 
nous devons sans hésiter la proclamer inférieure a la nétre, car nous sa- 
vons que des armures, ressemblant extrémement a celles du Merrimac et du 
Monitor, ont été facilement perforées 4 Shoeburyness, aussi bien avec nos 
piéces de 68 qu’avec celles de 110. 

Quoique je considére que nos canons de 140 pesant 40 1/2 quinteux mé- 
triques ne sont pasftout a fait suffisants pour lancer des bombes, on doit 
conclure que ni ces piéces, ni les canons ordinaires de 68, pesant 47 1/2, ni 
aucune autre piéce actuellement en usage, soit dans ce pays, soit a ]’étran- 
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ger, ne possédent une force suffisante pour opérer avec efficacité contre des 
vaisseaux protégés comme l’est le Warrior. Ce n’est pas en pratiquant de 
petits trous percés irés proprement avec des boulets d’acier que nous 
pouvons espérer détruire ou mettre hors de service un vaisseau de cetiv 
nature. Pour produire un effet sérieux, nous devons arriver a faire de 
grands trous irréguliers et obliger d’abandonner l’intérieur a cause des 
éclats projetés de toutes parts, mais nous savons maintenant qu’un canon 
de 12,000 kilog., avec une charge de 25 kilog. de poudre pénétrera les flancs 
du Warrior, le plus solide navire qui ait encore été construit. Contre un ca- 
non de cette espéce, le Merrimac et le Monitor seraient a peine préférables 
a des vaisseaux de bois, car le boulet de fonte, en passant 


se brise en mille morceaux, agit sur Péquipage comme une véritable mi- 
traille. 


Mais nous devons nous préparer a rencontrer des navires encore plus 
difficiles & percer; par conséquent, nous devons augmenter la dimension 
de nos canons, jusqu’a ce que nous arriv:ons aux derniéres limites du pos- 
sible. Le poids de pareilles piéces, que!que incommodes qu’elles soient, 
doit étre accepté comme une nécessité, et l’on doit disposer les navires de 
maniére a pouvoir les recevoir. Le probléme mécanique de maneuvrer des 
canons-monstres 4 la mer parait assez bien résolu par le systéme du capi- 
taine Coles, et, s’il reste des difficultés & surmonter, vous pouvez étre sar 
qu’elles sont de nature a céder a l’art de nos ingénieurs. 


ARMSTRONG. 


Nous ajouterons encore qu'on ne se borne pas, parait-il, 4 expé- 
rimenter en Angleterre les frégates cuirassées et Jes canons rayés. En 
effet, le Mechanic's Magazine nous apprend que M. Lancaster a fait 
récemment a Shoeburyness des expériences trés intéressantes rela- 
tives 4 un nouveau mode de guerre sous-marine, et annonce qu’un 
savant ingénieur a constaté des résultats de nature a exercer une 
influence sérieuse sur la tactique navale. 

— Maisc’estassez parler marine, malgré tout! intérét d’une révolution 
dans l'art de tuer et de détruire, qui parait alarmer tous les hommes 
du métier. Echappons 4 la terre, en nous transportant vers le soleil. 

Nous trouvons, dans le Journal philosophique de Londres, Edinburgh 
et Dublin, le mémoire sur la cireularité du disque solaire, que 
M. Airy, astronome royal de Greenwich, a présenté a la Société astro- 
nomique de Londres. 

Pour établir les calculs du Nautical Almanach, on commence par 
faire une hypothése sur la valeur numérique que doit avoir le dia- 
métre apparent du soleil pour un observateur situé au centre de la 
terre. — Peu importe que cette valeur soit exacte, pourvu qu'on y 
reste fidéle dans toute la série des calculs de l'année; peu importe 
qu’on change chaque année d’hypothése, pourvu que chaque volume 
contienne la mention de la valeur arbitraire qui a servi de base aux 
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calculs. Ainsi, de 1836 a 1852, on avait adopié la valeur normale de 
32'1”,80, tandis que depuis cette époque l'on a adopté le nombre sen- 
siblement différent de 32'3”.64. 

Une fois le diamétre normal adopté, on effectue successivement 
deux séries de calculs. La premiére donne le diamétre apparent du 
soleil pour midi, chaque jour de l'année, et cette valeur se détermine 
au moyen de l’inverse du rayon vecteur de la terre pour ces diffé- 
rentes époques.. 

La seconde série donne la durée du passage du diamétre du soleil 
au méridien, c’est-a-dire le nombre de secondes qui sécoule entre le 
passage du limbe occidental et celui. du limbe oriental. On ja calcule 
facilement, en connaissant la déclipaison du soleil et le mouvement de 
cet astre en ascension droite. 

Pour controler cette double série de résultats théoriques, on insti- 
tue naturellement deux séries d’observations ; on détermine a Green- 
wich, comme a Paris et ailleurs, la distance zénithale du limbe supe- 
rieur et la distance du limbe inférieur par des mesures directes. ,La 
seconde série est déterminée au moyen de l‘horlege astronomique, 
qui donne la différence des temps des passages des. deux bords a. la 
lunette méridienne. 

li est facile de voir que si le soleil. est circulaire, les deux diame- 
tres apparents déterminés dans deux directions orthogonales doivent 
étre rigoureusement égaux, lorsqu’on aura corrigé Jes, résul 
de toutes les erreurs de parallaxe, etc. 

M. Airy fait suivre ces considérations générales d'une table. des 
erreurs apparentes de la durée du passage du diamétre horizontal, dout 
la valeur -est tirée de l'observation des diamétres verticaux, Je soleil 
Glant considéré comme circulaire; ceite table contient tous les nom- 
bres, d'année en année, depuis 4836 jusqu’en 1860,,Elle est accompa- 
gnée d'une seconde série donnant les erreurs du diamétre, yertical 
observé, en supposant le soleil circulaire et en calculant la, valeur de 
cet élément au moyen des observations du diamétre horizontal. ., 

En combinant toutes les observations faites de 4836.4 1860, on cons- 
tate que la durée moyenne du passage du. diamétre horizontal a été 
trop court de 0”.434, erreur de temps. qui correspond sur la sphére 
céleste & un arc de 41”.88. Pendant cette méme période, lerreur 
moyenne sur le diamétre vertical a été de 4".78. Depuis le, chan- 
gement d'hypothése sur la valeur du diamétre apparent, les er- 
reurs ont été sensiblement moindres. Le diamétre. horizontal n'est 
plus affecté que d’une erreur de 0”.99 en on et le diamétre vertical 
de 1”.03 en plus également. 

Si on se sert de ces deux derniéres valeurs pour déterminer: la be , 
gueur angulaire des deux diamétres en partant de la derniére hypo- 
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thése sur le diamétre apparent, on trouve pour le diamétre horizontal 
32'2”.65 et pour le diamétre vertical 32’2”.64. 

La valeur moyenne tirée de 2487 observations a l’instrument des 
passages et de 2694 déterminations de distance zénithale, donne donc, 
comme on le voit par les chiffres précédents, une difference moindre 
d’un dixiéme de seconde; c'est une quantité évidemment trop faible 
pour qu'il soit possible d’affirmer qu'elle ne dépend pas d’une erreur 
d’observation. Nous persisterons donc a admettre avec Arago que le 
disque solaire est aussi parfaitement circulaire qu’il est permis de 
le vérifier avec les procédés dont l’astronomie dispose. 

— Les tubes de Geissler, dont nous avons parlé a différentes reprises, 
continuent a attirer l'attention des physiciens. Nous trouvons dans les 
Comptes rendus de l’ Académie des sciences de Berlin un Mémoire de 
Magnus sur lequel nous devons dire quelques mots. L’auteur emploie 
pour ses expériences des tubes dont la longueur varie de 75 a 150 et 
. le diamétre de 5 a 15 millimétres. Aprés avoir fait le vide avec la ma- 
chine pneumatique, de manié¢re a obtenir une pression de 4 a 6 mii- 
limétres de mercure, on ferme a la lampe. Les fils de platine soudés 
aux extrémités et noyés dans le verre se terminent par deux électrodes 
d’aluminium. 

Lorsqu’on fait passer les premiéres décharges d'induction, la lu- 
miére négative est bleue comme cela‘a lieu ordinairement, et l’espace 
’ qui sépare les poles est rempli d’une lumiére rouge. Bientdt les deux 
teintes deviennent simultanément plus brillantes, puis l espace 
interpolaire passe au brun, aprés quoi il prend une teinte blanche, qui 
s'étend également sur la lumiére négative. 

Ce changement remarquable ne peut provenir, comme le fait trés 
bien remarquer Magnus, de la combinaison de t'aluminium avec |'oxy- 
zéne, car les teintes qui se développent dans l’azole sont analogues a 
celles qui regnent dans les premiers moments; mais Je physicien alle- 
mand, frappé de la ressemblance qui existe entre la lumieére finale et 
cetle de l’'acide carbonique, eut l’idée d’attribuer cette coloration ad- 
ventive a la présence d'une petite quantité d’acide carbonique formée 
par la combustion de substances organiques mélangées a |'aluminium. 
En effet, en prenant des précautions convenables pour ne pas souiller 
le métal par le contact de matiéres grasses, on obtient une lumiére 
dont la teinte n’éprouve aucune espéce de variations, quelque temps 
que dure l’expérience. La sensibilité de la réaction dépasse tout ce 
qu’on peut imaginer de plus délicat. Il suffit de toucher les élec- 
trodes avec les doigts pour déposer a leur surface la quantité de ma- 
tire grasse nécessaire a la production du phénoméne. N’y a-t-il pas, 
dans cette ingénieuse et intéressante remarque, le point de départ 
d'une nouvelle méthode d’analyse? . 
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— M. Frankland vient de publier un trés intéressant Mémoire sur la 
combustion dans l'air raréfié, au moyen d'un jet de gaz d'éclairage 
dirigé dans -des circonstances convenables. M. Frankland a trouvé 
que le pouvoir éclairant diminuait d’une maniére trés rapide avec la 
pression, étrange contraste avec ce qui se passe dans les tubes de 
Geissler. Pour le passage de |’étincelle d’induction, si on part d'une 
pression normale, on trouve que le pouvoir éclairant diminue propor- 
tionnellement a la pression, jusqu’a ce que cet élément soit réduit a 
un peu plus de moitié de sa valeur primitive. Dans cet état de choses, 
le pouvoir éclairant esta peu prés descendu au quart de sa valeur 
originelle. A partir de ce point, la perte de lumiére suit une cen 
gression bien moins rapide. 

Cette loi importante explique pourquoi l’intensité des lumitres de 
nos rues et de nos magasins éprouve guelquefois des variations inex- 
pliquées. Si la composition de la vitesse d’écoulement du gaz était 
toujours uniforme, nous pourrions peut-étre suivre les oscillations de 
la pression barométrique en regardant l’éclat des lames incandescentes 
qui nous éclairent, car une flamme équivalente a4 100 bougies, lorsque 
la pression est de 31 pouces anglais, ne donne plus qu'une lumiére 
de 84 lorsque la pression tombe a 28 pouces. 

M. Frankland se propose de compléter son beau travail en étudiant ce 
qui se passe lorsque la combustion a lieu dans le sein d'un air carburé. 

—L’usage du pétrole (huile minérale) se répand tellementen Angle- | 
terre, que les compagnies d’assurance de Londres ont fait une démar- 
che auprés du lord maire pour lui demander d’empécher l’accumula- 
tion, au sein d’une cilé populeuse, de substances aussi éminemment 
dangereuses. On a démontré que le pétrole est si facilement volatile 
qu'il s‘allume a distance méme a la température ordinaire. Comment 
triompher d’un feu surnageant constamment au-dessus des masses 
liquides destinées ale noyer? Les quantités accumulées sont prodi- 
gieuses et justifient, jusqu'a uncertain point, l’effroi des compagnies. 
Il parait que dans la seule ile des Chiens, située en face de Greenwich, 
il existe actuellement plus de dix mille hectolitres de pétrole, entassés 
dans des magasins dont le voisinage est aussi dangereux que celui 
d'une poudriére. 

Que ferait |'autorité municipale si, au lieu de se contenter d'établir 
leurs dépéts dans un endroit parfaitement isolé et situé en dehors des 
extrémités de Londres, des spéculateurs s’avisaient de placer leur en- 
trepot dans le périmétre de la. cité? Comment triompher, en cas de 
malheur, d’un feu qui surnagerait au-dessus des masses liquides des- 
tinées 4 le noyer; car le pétrole, beaacoup plus léger que l'eau, ne se 
méle jamais avec elle; maigré les torrents que les pompes Lrempcane 
vomir, il brdlerait donc jusqu’a la. derniére goutte. 
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Le lord maire a fait remarquer que cette substance inflammable et 
explosive n’était pas connue a |’époque ou ont été volés les régie- 
ments municipaux, et qu'il ne peut, par conséquent, prendre de me- 
sures spéciales; que cependant les lois relatives aux substances explo- 
sives pourraient étre invoquées dans tous les cas ov l'on formerait un 
dépot assez abondant pour menacer la sécurité des voisins. Du reste, 
il a déclaré qu'il ne croyait pas sage d’entraver par un trop grand 
nombre de mesures restrictives le commerce d’une substance appelée 
a rendre a l’industrie de si précieux services. Le pétrole est un don 
de la nature, et notre législation ne doit pas laccueillir en ennemi. 
Ces sages principes seront, espérons-le, invoqués lorsque l'usage du 
pétrole 4 Paris donnera naissance a la question que le lord maire 
vient de (rancher. 

— Nous trouvons dans le 7imes du 4°" avril le récit d'un événement 
analogue a celui de New-Hartley, et arrivé dans le puits de la mine 
de Leaham (comté de Durham). Vers onze heures du matin, pres de 
trois a quatre cents ouvriers élaient occupés a extraire du charbon 
dans les galeries, lorsqu’une des cages, qui était en train de remonter, 
sortit malheureusement de, ses guides, et vint choquer celle qui était 
en train de descendre. La collision produisit un effet terrible; le cuve- 
lage fut emporté sur une longueur d'une vingtaine de métres, et les 
terres s'éboulant vinrent fermer l’ouverture. Heureusement, le marquis 
de Landonnery avait eu la précaution de faire creuser une galerie de 
communication entre la mine de Leaham et celle de Leaton, qui lui 
appartient également, de sorte que l’accident, qui aurait pu avoir des 
conséquences si terribles, ne codta la vie 4 personne. Quelques heures 
aprés, tous les ouvriers, sains et saufs, étaient arrivés a la surface de 
la terre, et pouvaient remercier de leur délivrance la prévoyance du 
marquis de Landonnery. Est-il besoin d’un plus énergique commen- 
taire en faveur du bill qui obligerait les propriétaires de mines a 
ouvrir constamment deux puits en communication avec les galeries ? 
L’accident se réduisit 4 une perte matérielle peu importante, et 
quelques jours aprés, les travaux avafent repris avec la méme activité 
que par le passé. 

— Nous avons jeté fapldemint un coup d’ceil sur la Revue de géologie 
pour l'année 4860, qui vient d’étre publiée chez Dunod, par MM. les 
ingénieurs Delesse et Laugel. Ce remarquable travail comprend le 
résumé de tous les travaux géologiques qui ont paru dans le cours de 
l'année 1860, en France et a ’étranger; notre collaborateur M. Caillaux 
en donnera un compte rendu tout spécial. 

— hl y a eu dans nos académies un assez grand nombre d’élections 
durant cette semaine. 

M. Octave Feuillet a été élu a l’Académie francaise, en remplace- 
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ment de M. pees par 24 voix contre 10 données a M. Camille 
Doucet. 

A l’Académie des beaux-arts, M. Beulé a clu secretaire perpétue 
en remplacement de M. Halévy.) 

l’Académie des inscriptions et M. J.‘ Destioyers ‘a 
été élu a la place d’académicien libre, vacante par la mort de’M. Biot. 


A l’Académie des seiences, pour le remplacement de Villustre phy- 
sicien et géométre, la section de géométrie a laquelle il ‘appartenait 
a proposé, dans‘la séance du 7 avril)’ par Yorgane ‘de’ M. Chasles, la 
liste suivante'des candidats : 4° M. Ossian Bonnet; 2° M. Bour ; ‘36 et 
ex equo, MM. Blanchet et Puiseux; 4° et ex cquo, MM. “Bouquet et 
Briot. 

En outre, sur la demande de plusieurs membres, l’Académie a 
ouvert un scrutin sur la question de savoir si M. Catalan ne serait 
pas ajouté a cette liste de candidats : 28 voix ont répondu oui, et 
22 non. 


La discussion des titres n’a pas duré moins de deux heures et asia 
en comilé secret, 

L’élection a eu lieu dans Ja séance du 14 avril. Sur 87 votants, la 
majorité étant 29, M: Bonnet a réuni 29 suffrages, M. Bour 44, 
M. Blanchet 44. En conséquence, M. Bonnet a été déclaré élu. 


— Depuis longtemps plusieurs places étaient vacantes dans le sein 
du Bureau des longitudes. Il y avait une sorte de conflit a vider en 
raison de discordes intimes, et il paraissait difficile de faire que les 
choses ne souffrissent pas d’antagonismes personnels; l’Académie des 
sciences, ainsi que nous l'avons vu dans -une chronique, antérieure, 
avait appuyé le bureau. Cependant, il était évidemment impossible 
que le ministre cédat, et que l'Observatoire et le Bureau restassent en 
hostilité déclarée. | 

Un décret du 26 mars, rédigé avec beaucoup de tact, donne la 
meilleure solution possible a cette affaire. 


La classe des adjoints est supprimée et tous les membres du bureau 
deviennent égaux ; en outre, pour la nomination de quatre nouveaux 
membres titulaires, sont mis en face les uns des autres, et sur le 
mémee pied, des savants qui s’étaient vigoureusement combattus. 


Le Bureau des longitudes est maintenant ainsi composé : 3 mem- 
bres de l’'Académie des sciences, MM. Liouville, le Verrier, Delaunay; 
5 astronomes, MM. Mathieu, Laugier, Yvon Villarceau, Faye, Fou- 
cault; 3 membres appartenant au ministére de la marine, MM. De- 
loffre, Mathieu, N...; 4 membre appartenant au ministére de la guerre, 
M. le maréchal Vaillant; un géographe, M. Peytié; un artiste ayant 
rang de titulaire, M. Bréguet; 2 artistes, MM. Lerebours, Brunner. 
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En outre, ont été nommeés: président, M. le maréchal Vaillant; vice- 
président, M. Deloffre; secrétaire, M. Yvon Villarceau. 

-— La, conyocation & Londres, pour le 25 avril, de la section fran- 
caise du’ jury international de |’Exposition universelle, nous force a 
partir le 23 pour l'Angleterre. Nous confions la Presse scientifique des 
Deux Mondes a nos dévoués collaborateurs, et surtout a MM. Caillanx 
et Guillemin. Mais de_la-bas nous la suivrons avec Ja sollicitude qui 
nous fait aimer Ja plus récente de nos créations. Si nous ne pouvons 
écrire des chroniques, nous raconterons du moins les merveilles du 
palais de Kensington et nous d'étre “ ulilité a 
nos lecteurs.. 


J.-A. BARRAL. 


MANUEL BAROMETRIQUE POUR LBS NAVIGATRURS 

Parmi les travaux météorologiques les plus remarquables qui aient 
été publiés depuis longtemps, vient se placer le Manuel barométrique 
composé par le savant amiral anglais Fitz Roy!. 

Les instructions suivantes sont extraites de ce document et tra- 
duites' pour l'usage de la marine francaise : 


«Tout le monde sait que lorsque le barométre monte, c’est-a- dire 


quand.le mercure s‘éléve dans le tube qui le renferme, on doit s‘atten- 
dre a une amélioration dans le temps, a voir diminuer le vent ou Ja 
pluie, et que lorsque le barométre descend, c’est-a-dire quand le 
mercure s'abaisse, c'est l'indice du contraire..Mais les personnes qui 
ont une grande habitude de cet instrument, qui ont longtemps ob- 
servé et comparé avec soin ses indications, savent aussi que ces con- 
clusions sont parfois en défaut, que les mouvements du barométre in- 
diquent plus que cela, et des observateurs peu expérimentés pourraient 
se décourager en ne voyant pas leurs prévisions se réaliser. 

» Nous pensons qu’en se rapportant avec attention aux remarques 
qui vont suivre, résultats de plusieurs années d’observations et de 
l’expérience de beaucoup de personnes, tout le monde pourra facile- 
ment se servir des indications baromeétriques pour prévoir le temps, 
surtout si combine ces. indications avec celles du thermomeétre et 
celles que donne l'état du ciel. 

» Ce n’est pas seulement en observant la hauteur du barométre que 
l'on peut se former une opinion sur |'état du temps, mais surtout en 


‘ Voyez Météorologie géographique générale du Dt Mihry, t. 111, n° 43. 
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observant les variations de cette hauteur, c’est-d-dire les mouvements 
du mercure. C’est par ces mouvements de hausse ou de baisse, pendant 
les jours ou les heures qui viennent de s’écouler, que l'on peut pré- 
voir les changements qui auront lieu dans la force ou la direction du 
vent aussi bien que dans la quantité dhumidité répandve dans lair. 

» On dit que le barométre monte quand le mercure s’éléve dans le 
tube : alors sa surface est convexe ou arrondie ; le barométre baisse 
ou descend quand le mercure descend dans le tube ; sa surface est 
alors concave ou creuse. 

» Sous nos latitudes, la hauteur du barométre peut atteindre, dans 
les cas extrémes, 784 millimétres au plus haut, 744 au plus bas. Ses 
oscillations moyennes ont lieu entre 757 et 774 millimétres. 

» Trois causes (au moins) paraissent affecter le barométre: !a di- 
rection du vent, sa force, la quantité d’humidité contenue dans l’air ; 
4° la direction du vent: par les vents de N.-E. le barométre est le 
plus haut, il est le plus bas par les vents de S.-O. Le vent changeant 
de l'un de ces rhombes a l'autre peut fajre varier le barométre de 
42 millimétres (la force du vent et l‘humidité restant invariables) ; 
2° Les variations dans la force du vent, lorsqu’on passe du calme aux 
coups de vent les plus forts, peuvent faire changer la hauteur baro- 
métrique de 50 millimétres; 3° les changements dans la quantilé 
d@’humidité contenue dans !’air (la force et la direction du vent restant 
constantes) peuvent, dans les cas extrémes, fairé varier Je barométre 
de 42 millimétres. | 

» La plus grande oscillation du barométre aurait donc lieu si les trois 
causes agissaient a la fois et dans le méme sens; elle serait d’environ 
75 millimétres. Ce cas doit se présenter excessivement rarement. 

» Si le barométre étant 4 sa hauteur moyenne (760 milli. au ni- 
veau de la mer) s'y maintient ou monte, tandis que le thermométre 
descend et que I'humidité diminue, on aura des vents de N.-O., N. 
ou N.-E.; ou bien le vent mollira, ou la pluie (ou la neige) dimi- 
nuera. Si, au contraire, il descend, tandis que le thermométre monte 
el que l’humidité augmente, on doit s’attendre a4 des vents de S. -E., 
S. ou S.-O., accompagnés de pluie. 

» Une baisse du thermométre, quand le barométre est bas, indique 
de la neige. 

» ly a exception a cette régle quand on est menacé de vents de 
N. E. humides (c’est-a-dire avec pluie, neige ou gréle). Dans ce cas, 
la direction du vent a venir fait monter le baromeétre. | 

» Quand le barométre est au-dessous de sa hauteur moyenne, un 
mouvement d’ascension indique que le vent mollira ou tournera au 
N., ou que la pluie diminuera. Mais s'il a été trés bas (vers 740 mil- 
lim.), son premier mouvement de hausse indique ou précéde de fortes 
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brises, quelquefois des bourrasques de N.-O., N. ou N.-E. Puis, si le 
baromeétre continue a monter, et que le thermométre baisse, le temps 
s'améliorera ; mais sila chaleur continue, le vent pourra tourner dans 
le sens contraire du mouvement solaire, et venir au S. ou au S.-O., 
surtout lorsque le barométre monte rapidement. 

Les coups de vent les plus dangereux, les plus fortes bourrasques 
du N. arrivent au moment ou le baromeétre monte aprés avoir été trés 
bas, ou quelque temps aprés si le vent tourne graduellement. 

« Bien que les oscillations du barométre indiquent surtout le temps 
a venir, généralement quand le mercure est au-dessus de 760 millim., 
il indique du beau temps et de belles brises, a l'exception de quel- 
ques cas de vent soufflant entre l’E et le N. 

» Si les mouvements du barométre sont rapides, le temps annoncé 
sera de peu de durée. Ce sera le contraire si les mouvements sont 
lents. 

» Les vents de S.-O.,S., S.-E., font surtout baisser le barométre. 
Ses plus grandes hauteurs ont lieu, au contraire, par les vents N.-O., 
N. et N.-E. | 

» Cependant le barométre peut monter par un vent de S. sec et 
accompagné de beau temps, de méme qu'il peut baisser par un vio- 
lent coup de vent du N. et accompagné de pluie, neige ou gréle, quel- 
quefois d’éclairs. 

» Si le barométre baisse beaucoup, on aura beaucoup de vent ou 
de vluie (neige, gréle, éclairs). Le vent sera du N. si le thermométre 
est bas pour Ja saison ; du Sud, si le thermométre est haut. Quelque- 
fois ce ne sont que des éclairs, lorsque l’orage est au dela de l’horizon. 

» Une baisse soudaine du barométre par un vent dO. est quelque- 
fois suivie d’un violent coup de vent de la partie du N. 

» Lorsqu’un vent frais se levera de ou du S.-E. et tournera au S., 
le barométre continuera a descendre jusqu’a ce que le vent soit prés de 
changer d'une maniére notable, moment ov il peut y avoir du calme; 
puis, le vent reprendra peut-étre tout d’un coup et avec violence, et 
son mouvement vers le N.-Q. et le N. sera indiqué par un mouvement 
ascendant du barométre et une baisse du thermométre. 

» Le vent tourne généralement comme le soleil (ou de gauche a 
droite); quand le contraire a lieu, c’est signe de mauvais temps. 

» Le barométre commence a monter longtemps avant la fin d'un 
coup de vent, quelquefois méme a son commencement. Du reste, s'il 
baisse beaucoup avant des vents violents, il baisse encore plus avant 
de grandes pluies. Les orages sont indiqués, mais pas toujours, par la 
baisse du barométre. Des nuages orageux venant du N.-E. en sens con- 
traire du vent, ne font pas ordinairement descendre le barométre. 
Avant et pendant la premiére période d'un beau temps, le barométre 
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est ordinairement haut et sans mouvement, l’air étant sec. 

» On voit, mais rarement, des exemples de beau temps et d'un ba- 
rométre bas. Cela arrive toutes les fois que la température est beau- 
coup au-dessus de celle de la saison. 

» Si quelques-unes des indications du barométre ne semblent pas 
justifiées par les événements, il ne faut pas accuser J’instrument, mais 
penser que ses oscillations peuvent provenir de circonstances atmos- 
phériques dont l'observation ne ressent pas les effets, parce que ce sont 
des coups de vent ou de fortes pluies qui régnent dans des parages 
voisins, mais au-dessous de l’horizon, et par conséquent au dela de la 
vue de |’observateur. 

» Répétons que plus un chehgediont de temps est annoncé long- 
temps a l’avance, plus il durera; au contraire, le vent ou la pluie du- 
reront d'autant moins que leurs pronostics auront été plus courts. | 

» Un mauvais temps du S.-O., de peu de durée, peut ne pas faire 
beaucoup baisser le barométre, s'il doit étre suivi d’une série de vents 
du N.; de méme, le barométre peut baisser par le vent du N., et —pro- 
nostiquer le beau temps, si l’on doit avoir une série de vents du S. 

» Toutes ces remarques ne doivent pas empécher de porter. J'atten- 
tion sur ce qu'on appelle jes pronostics du temps. Toute: ‘personne 
prudente devra au contraire combiner les indications 
avec les signes donnés par du ciel. 

» Voici quelques-uns des signes les plus connus des, marins et des 

cultivateurs : 

» Ciel rosé au coucher du soleil, beau temps. — Ciel rouge le 
matin, mauvais temps ou - beaucoup: ‘de vent. — Ciel gris le matin, 
beau temps. — Si les premiéres |ueurs da jour paraissent au-dessus 
d’une couche de vent ; si elles a beau 
vemps. 

» De légers nuages a euttenied indécis annoncent de beau temps et 
des brises modérées. — Des nuages épais 4 contours bien définis, du 
vent. + Un ciel d'un bleu foncé sombre indique du vent. — Un ciel 
d’un bleu clair et brillant indique du beau temps. — Plus les nuages 
paraissent légers, moins on doit attendre de vent (peut-étre plus de 
pluie). — Plus ils sont épais, roulés, tourmentés, déchiquetés, plus le 
vent sera fort. — Un ciel d'un jaune brillant au coucher du soleil 
annonce du vent. — Jaune pale, de la pluie. — Suivant que les teintes 
rouges, jaunes ou grises prédominent, on peut prévoir le temps avec 
une trés grande approximation, surtout si on consulte en méme temps 
le barométre. 

» De petits nuages couleur d’encre annoncent de la pluie. — Des 

nuages légers courant rapidement en sens inverse de masses épaisses, 
annoncent du vent et dela pluie. S'ils sont seuls, du vent seulement. 
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» Des nuages élevés passant devant le soleil, la lune ou les étoiles, 
dans une direction opposée a celle des couches de nuages inférieurs 
ou du vent qu'on ressent a terre, indiquent un changement de vent. 

» Aprés un beau temps, les premiers signes dans le ciel d'un chan- 
gement sont ordinairement des nuages blancs élevés en bande ou en 
touffes légéres, pommelés, qui augmentent et forment bientdt des 
masses épaisses et sombres. 

» Généralement, plus ces nuages paraissent éloignés et éievés, 
plus le changement de — sera lent, mais plus il sera consi- 
dérable. 

» Des teintes douces, ‘ates, Adlicates, avec des nuages a forme 

peu arrétée, indiquent ou accompagnent le beau temps. Des teintcs 
extraordinaires, avec des nuages aux contours durs et bien définis, 
indiquent la pluie et probablement un coup de vent. 
(Observez les nuages qui se forment sur les hauteurs ou accro- 
chent; s‘ils sy maintiennent, s’accroissent ou descendent, c’est signe 
de vent ou de og s‘ils montent et se dispersent, c'est signe de beau 
temps. 

“» Quand les oiseaux de mer prennent leur vol le matin vers le large, 
on aura du beau temps et des brises modérées. S’ils restent prés de 
terre ou au-dessus de la terre, s‘ils se dirigent; vers |'intérieur, c'est 
signe de coup de vent et de tempéte. Beaucoup d'autres animaux sont 
sensibles aux variations atmosphériques; il ne faut pas negliger ces 
indications. 

|» Ainsi, quand les oiseaux qui yolei:t habituellement en bandes, les 
hirondelles, se tiennent pres des habitations, volant de cété et d’autre, 
rasant la terre, c'est signe de vent ou de pluie. Quand les animaux 
recherchent les endroits habités, quand les porcs trainent de Ja paille 
dans leurs étables, quand les cheminées fument, ou qu’en temps caime 
la fumée ne monte pas verticalement, c’est signe de mauvais temps. 

_ « La rosée annonce le beau temps, et le brouillard également. On ne 
les voit jamais quand il vente ou que le ciel est couvert. Le vent dis- 
sipe quetquefois le brouillard, mais celui-ci ne se forme jamais ou 
bien rarement quand le vent souffle. 

» Quand le temps est remarquablement clair 4 Thorizon, que les 
objets ordinairement invisibles se distinguent ou s‘élévent par la ré- 
fraction, on aura de la pluie, peut-étre du vent. 

»' Un éclat extraordinaire des étoiles, le peu de netteté ou Ja multi- 
plication apparente des cornes de la lune, les halos, des fragments 
d’arc-en-ciel sur des nuages détachés, indiquent que le vent augmen- 
tera plus ou moins, peul-étre que l'on aura de la pluie avec ou sans 
vent, 


» Prés de terre, dans les ports abrités, dans les vallées, dans les 
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plaines basses, le vent diminue généralement pendant la nuit, ét les 
nuages se dissipent. Souvent un observateur placé sur un sommet cul- 
minant voit une nappe de vapeur étendue au-dessous de lui, que la 
fraicheur de Ja nuit permet d’apercevoir, et qui semble arréter le 
vent. 

« Enfin, pour prévoir le temps, on devra toujours prendre en consi- 
dération la sécheresse ou lhumidité de lair, en méme temps que sa 
température (comparée a la température ordinaire de la saison) pour 
les combiner avec les autres indications. » 

Dans le Monographe nautique, n° 2, sont indiquées les modifications 
qu'il est nécessaire de faire a ces régles quand on se trouve sur les 
coles d’Amérique. li est surtout indispensable d'étre attentifa la di- 
rection des vents secs et des vents humides. Partout aussi il importe 
de recueillir les observations faites par les hommes qu'une pratique 
habituelle met en contact avec la nature extérieure, sur l'état du ciel 
ella forme des nuages, ainsi que sur les manifestalions instinctives 
des animaux qui correspondent a tel ou tel changement de temps, et 
de les combiner avec les indications de l’instrument. Plusieurs pro- 
nostics de cet ordre, cités dans le Barometer Manual, étaient connus 
dans l’antiquité. Virgile en parle dans les Géorgigues. « Etre émi- 
nemment électrique, dit M. Michelet, loiseau est plus qu’aucun autre 
en rapport avec nombre de phénoménes de météorologie, de cha- 
leur et de magnélisme que nos sens ni notre appréciation n’at- 
teignent pas. Il les percoit dans leur naissance, dans leurs premiers 
commencements,. bien avant quils ne se prononcent. ll en a comme 
une espéce de prescience physique. Quoi de plus naturel que l’homme, 
d'une perception plus lente, et qui ne les sent qu’aprés coup, inter- 
roge ce précurseur instinctif qui les annonce? C’est le principe des 
augures. Rien de plus sage que cette prétendue folie de l’antiquité. » 

| F. ZURCHER. 
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Desséchement des marais sur le littoral de la Méditerranée, par M. Duponchel. 
Port d’Orbiau, par M. Bonnet. — Rails Vignole, par M. Maniel; leurs avan- 
tages sur Jes rails 4 champignon. — Chemins de fer de ’Inde. — Port de re- 
fuze du Cap-Breton (Landes), par M. Descombes. — Locomotive de M. Bel- 
aire, par M. st ses avantages économiques ; emploi de la houille menue 
favée ou non lavée, — Insuccés de l’injection des bois aux ponts du_ Boisle 
et de Talence, par M. Frémaux. — Essais sur les téles d’acier fondu. — Etude 
sur les réglements d’eau, par M. de Lafont. — Emploi 4 la mer des bois 
 eréosotés. 
Nous. passons; en: revue les trois derniéres livraisons:des Annales 
des ponts et chaussées, qui concernent les mois de mai, juin, juillet, 
septembre et octobre 1861. phy aly 
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Desséchement des marais du littoral de la Méditerranée. — M. Du- 
ponchel, ingénieur des ponts et chaussées, montre, dans un remar- 
quable mémoire, qu'il est possible de tirer un trés grand parti des 
200 mille hectares de terrains marécageux et marais qui se trouvent 
sur le littoral de la Méditerranée, entre lembouchure du Rhone et 
celle de l’Aude. Dans les temps actuels, ou les idées se porteni de plus 
en pilus vers l'agriculture, au moment ou |'‘administration parait vou- 
loir s'occuper plus que jamais des moyens d'imprimer un nouvel es- 
sor aux grands travaux agricoles, les études de M. Duponchel, faites 
avec tout le soin possible, sont de nature a fixer l’attention générale 
et surtout celle des capitalistes sérieux. 


' Des tentatives de desséchement ont été faites en tasiiato’ et en 
Provence depuis Henri IV; mais, dirigées par des ingénieurs étran- 
gers, arrivant de Hollande ou d’Angleterre avec des idées préconcues, 
elles n'ont abouti, dit M. Duponchel, qu’a discréditer de la maniére la 


plus facheuse des entreprises qui sont pourtant susceptibles d'un 
grand avenir. 


Les alluvions et les énormes masses de limons charriées par les crues 
du Rhone, entrainées par le courant littoral qui existe dans la Médi- 
terranée dans la direction de lest a l’ouest, ont formé avec le temps 
une sorte de barre avancée ou de cordon qui dessine le profil actuel 
des cotes vaseuses du Languedoc. Entre ce cordon et les premiéres 
collines sont restés des espaces autrefvis occupés par la mer, et qui, 
aujourd'hui, en partie remplis et comblés par les riviéres et les tor- 
rents qui descendent des Cévennes, constituent les marais, les étangs, 
et les plaines si remarquables par leur fertililé, 


Une grande partie de ces terr mn, marécageux est a sec pendant 
presque toute l'année, mais ils sOnt imprégnés d'une quantité de sel 
qui, se renouvelant toujours a la surface par l'effet de la capillarité, 
les rend impropres a l’agriculture, il serait avant tout nécessaire de les 
dessaler. La solution de ce probléme est trouvée par le drainage. On 
concoit, en effet, que lorsqu'une terre convenablement drainée vient 
a étre fortement imbibée par les pluies, l’excédant d’eau qui s’infiltre 
de haut en bas a travers les pores du terrain doit s’écouler par les 
tuyaux de drainage, chargée d'une notable partie du sel. On est donc 
assuré de pouvoir donner aux marais qu'on pourra dessécher toute la 
fertilité dont ils sont susceptibles. 


M. Duponchel montre toutes Jes causes auxquelles on doit attribuer 
l'insuccés des essais de desséchement faits jusqu’a ce jour. Le colma- 
tage ou l’ouverture de fosses d’évacuation appliqués par les commu- 
nes ou les particuliers, ont été employés isolément, avec des principes 
d’économie malentendus, et sans que l'on ait préalablement étudié 
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dans quelles conditions ces travaux devaient se trouver pour rendre 
le plus grand effet utile. 

Ii fait voir qu'il serait facile d’améliorer d’une maniére progressive 
et contifue la plupart des terrains émergés longeant les riviéres 
principales, en profitant de leurs inclinaisons naturelles, et en accen- 
tuant de plus en plus leur relief par l'action combinée des canaux de 
colmatage et d'évacuation. 

Quant aux parties les plus basses des alluvions, celles qui forment 
des cuvettes isolées, dont le fond est parfois 4 un niveau inférieur a 
celui de la mer, et qui ne peuvent étre desséchées au moyen de canaux 
d’évacuation, il faudrait les transformer en polders analogues & ceux 
de la Hollande ou de ja Flandre. Des machines a vapeur éléveraient les 
eaux ala hauteur nécessaire pour qu’elles soient rejetées dans la 
mer. 

M. Duponchel entre dans de longs développements sur cette ma- 
niére d’opérer le desséchement d'une. grande partie des marais du 
littoral de la Méditerranée; il applique sa théorie aux marais de Vic, 
silués a mi-chemin environ de Montpellier a Cette, et il montre 
qu’en moins d’un an le terrain de ces marais pourrait étre. dessalé de 
la maniére la plus compléte sur une épaisseur de 1 métre a 1™50, et 
rendu ainsi propre a toute culture sur une surface de 200 hectares. 
au moins. 

Les dépenses nécessaires a ce desséchement, comprenant l'achat 
de 254 hectares de terrain, machines, travaux, drainage, charbon,. 
entretien, intérét, mise en culture, ne s’éléveraient pas au dela de 
300,000 fr.; le produit de 200 hectares de terre de premiére qualité, 
résultant du desséchement, ne serait pas inférieur a 42,000 fr.; dé- 
duisant de ces 42,000 fr. la somme _de 24,000 fr. pour frais annuels 
de mécaniciens, surveillance, gestion, entretien, etc., il resterait en- 
core 24,000 fr., qui, ajoulés a dont on a déja‘tenu compte, 
donneraient lieu aun bénéfice de'12 0/0 du capital: em- 
ployé. 

Ce résultat, indiqué par un ingénieur de la valeur de M. Duponchel, 
est bien apte a fixer |’attention; Ja création de polders formés des 
terres les plus riches et les plus fertiles, pouvant s’étendre sur une 
superficie de plus de 100,000 hectares, augmenterait de 7 a 800 mil- 
lions la valeur agricole de ces localités. 

« Un seul essai, dit M. Duponchel, largement tenté par |’Etat ou 
par une compagnie sur une échelle convenable, suffirait pour ré- 
soudre la question. Nui doute, en effet, qu’on ne vit, en cas de réus- 
site, les compagnies financiéres, qui ont en si peu de temps menéa 
bonne fin notre réseau de chemins de fer, porter avec le méme em- 
pressement leurs capitaux sur de grandes entreprises agricoles qui 
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leur procureraient des tout aussi et aussi assu- 
rés. » 

Pont Orbiau. — M. Bennet, ingéniour des seats et décrit 
le pont biais de Villedaigne, jeté sur ja riviére d’Orbiau, pour le pas- 
sage du chemin de fer de Bordeaux a Cette (département de |’ Aude, ar- 
rondissement de Narbonne), Ce pont est en téle, comme on en conostruit 
beaucoup aujourd'hui, mais il est le premier qui ait offert en France, 
‘dans sa superstructure métallique, une disposition particuliére. Cette 
disposition consiste en ce que les poutres de téte du pont, entre les- 
queHes,se trouvent le tablier et la voie, nese présentent pas sous 
forme de parois verticales.en tole pleine ou -en treillis 4 mailles sar- 
rées. Elles: sont formées, de; deux, longerons, l'un supérieur, l'autre 
inférieur, rendus solidaires par des montants verticaux fixés au droit, 
des points de portée de la et yee croix de 
Saint-André. 

L’idée de recourir a ce systéme fut acetate par le désir de réduire. 
autant que possible l’étendue des surfaces pleines, a cause de la vio- 
lence incroyable des vents qui régnent dans la contrée. 7 

M. Bonnet entre ensuite dans tous les! détails de la sonstraction: 

Ce systeme, fréquemment adopté aujourd’ hui, avait été déja appli- 
qué en Angleterre auigrand viaduc.de Crumlin, et il le fut au grand 
pont de Bordeaux comme en beaucoup d'autres points. 

Rails Vignole. —M. Maniel; ingénieur en chef des ponts et chaus- 
sées, entre dans de nombneut détails sur les traverses Pouillet et les 
voies avec rails Vignole. 

Les traverses Pouillet; i avantages, ne 
sont pas considérées de la. méme maniére par M. l'ingénieur en chef 
des travaux du chemin de fer du Nord. > 

Le rail Vignole est, comme on sait, un rail a un seul champignon, 
avec patin du cote opposé, lequel repose directement sur les traverses, 
sans interposition de coussinets. .. | 

“MM. les ingénieurs en chef Couche et Lechatelier ont, depuis 
longtemps, avec une préférence marquée, appelé l'attention sur ces 
voies. Le systeme Vignole a été partiellement appliqué sur les che- 
mins de fer du Nord; mais on ne Jui a pas reconnu tous les avantages 
sur lesquels on comptait. Aprés de nombreux. détails sur la cons- 
truction des voies Vignole, M. Maniel conclut que «.l’insuccés partie] 
quia présenté sur le chemin de fer du Nord l’application du rail Vi- 
gnole, ne tient pas au systéme lui-méme, mais a quelques imperfec- 
tions de détail faciles a éviler. » 

Dans le recensement des voies allemandes, a la fin de 1838, on 
comptait 44,475 kilométres de voies, sur lesquels 9891.45 étaient des 
rails Vignole, 4514.70 en rails 4 coussinels, et 68.85 en rails Brunel ; 
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les voies posées depuis cette époque sont toutes avec rails Vignole. 
« Cette statistique, dit M. Maniel, est trés significative. » . résume: 
ainsi les avantages de'ce systeme 

ke rail Vignole offre autant de résistance que le rail achemeience: 
simple ou double} il wexige pas plus de: ee rail ond 
mire. 

La voie avec rails Vignole est plus de. que: fa’ 
voie a coussinets. La consolidation éclissage plus 
facile. | 
Elle est plus économique d'établiscoment, lee on plus de 
durée. 

Les rails Viguole bien fixés, n'ont pas: de mouvement 
dinal. 

Lav des n'exietint pas, 

Le rail a double champignon n’offre d’autre avantage que celui de 
pouvoir étre retournd — le premier champignon est mis hors de 
service. 

M. Maniel apprécie par des caleuls l’avantag <nomique qui peut 
résulter de ce retournement, et il p> uve que cet avantage ne'!com- 
pense pas le surplus de frais d'‘éta' ssement que les. rails & double 
champignon exigent. On ne saurait donc ntsiter & donner la préfé- 
rence au rail Vighole. 

Chemins de fer de Inde anglaise, M. Pieragei. a déja doané de 
nombreux détails sur les chemins de fer des Indes, dans la Presse 
scientifique, t. Ill, p. 693, 1861. Nous n’extrairons donc que quelques 
notes de l’article des Annales, qui est lui~méme un extrait du rapport 
annuel présenté au Parlement dans le courant de 1861. Qn a entrepris, 
aux Indes, 6094 kilométres de chemins de fe os frais d’établisse- 
nient ont dépassé de beaucoup les prévisions. .< prix moyen du kilo- 
métre, estimé 186,426 fr., s'éléver au moins 4 248,120. fr. — Tout 
le matériel métallique vient d’Angle._«re, et les transports de cette es- 
péce se sont élevés, en 1860, 4 234,710 tonnes, représentant une valeur 
de 53,517,575 fr. Sur le chemin de lest de I'Inde, de Delhi 
Caicutia, on cite comme travaux importants le pont de Soune, de 
4,600 métres de tongueur, composé de 27 travées de 43"71 d’ouver- 
ture chacune, et le soaterrain de Moughyr, qui n'a que 274 métres | 
longueur, mais qui doit traverser wne roche de quartz .d'une tras 
grande dureété.! L'exécution de ve souterrain é¢st-si pénible et si 

ease, que lord Canning pense qu'il edt mieux valu allonger le par- 
cours de 4*85 que d’entreprendre ce travail, — 

Outre ces tYavanx, on remarque encore le plan incliné & Bhore- 
grout, dont M. Pieragyi a donné une excellente description, = 

La dépense des chemins.indiens était estimée & 4,310,750,000 fr., 


| 
| 

| 

| 

| 

| 

| 

| 

| 

| 

| 

er, 


ANALYSE DES ANNALES DES PONTS ET CHAUSSEES 483 


mais elle atteindra 1,400 millions. Le rapport de M. Danvers, secré- 
taire de la direction des chemins de fer de |'Inde, appelle le concours 
de |’Etat pour l'achévement des travaux. Sans ce concours, dit-il, le 
public, l’Etat et les compagnies pourraient éprouver des pertes consi- 
dérables, résultant de l'ajournement forcé des travaux et de l'impro- 
duction des capitaux engagés. | 

« Jamais, ajoule-t-il, le besoin de voies sires et rapides de commu- 
nication dans les Indes n’a été mieux senti gu’aujourd’hui; rien ne 
doit retarder l'achévement des grandes lignes de chemins de fer en 
cours d exécution. » 

Port de Cap- Breton. — M. Descombes, ingénieur des ponts et chaus- 
sées, décrit les travaux qu'il a exécutés pour un port de refuge sur la 
cole des Landes, et les observations qu'il a eu oecasion de faire. _ 

Les nombreux sinistres qui se prodwisent chaque année faisaient de- 
puis longtemps sentir la nécessité d'un refuge sur cette plage inhos- 
pitali¢re. Depuis la Gironde jusqu’a l’Adour, la céte des Landes court 
en ligne presque droite vers le sud, en faisant un angle trés ouvert a 
Cap-Breton. Une dune, ayant un talus de deux a trois de base pour un 
de hauteur, régne sur presque tout le littoral et présente une hauteur 
de 10 a 142 métres au-dessus de la basse mer. La plage est formée de 
sable fin; elle est mobile, et les sables, soumis a toutes les influences 
des vagues et des courants, se déplacent et voyagent iuiinnane du 
nord au sud. 

Ce mouvement des sables fait dévier vers le sud, a leur embou- 
chure, les lignes d’écoulement des eaux de la plaine. Quelquefois, 
cet écoulement est barré, et c’est au son du tocsin que les populations 
accourent pour ouvrir une tranchée qui le rélablisse et empéche en 
deca des dunes une accumulation d’eau qui serait désastreuse. Par 
cette courte description, on voit que |établissement d'un port quel- 
conque dans ces contrées devait rencontrer un grand nombre de dif- 
ficultés. Il fallait ¢hoisir un point qui, présentant une profondeur d'eau 
suffisante, ne présentat pas des eusablements qui ne pussent étre dé- 
truits par des chasses convenablement ménagées. 

Le Cap-Breton était désigné depuis longtemps comme satisfaisant & 
ces conditions, par suite de la reconnaissance d'une vallée sous-ma- 
rine dirigée perpendiculairement a la céte, qui atteint une profon- 
deur maximum de 380 métres a deux milles et demi de la cote, et de 
20 métres a 300 métres seulement de distance de la caisse de basse 
mer. Un port de refuge y a été construil. 

M. Descombes donne le détail de toutes les difficultés qu’il a.reii- 
contrées pendant ]'exécution de |’estacade, et il montre que, malgré de 
tres mauvais temps et de nombreux accidents, les prévisions de dé- 
pense n’ont pas élé dépassées. On a méme réalisé une économie de 
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36,000 francs sur les travaux prévus. De pareils faits sont bons a 
citer, car, sans faire de reproche a = que ce soit, on peut dire qu'ils 
sont rares. 

Locomotive de M. Belpaire. — M. Cléry, ingénieur des mines, fait 
exposé des essais faits sur le chemin de fer du Nord, avec autorisa- 
tion du ministre des travaux publics, d’une machine locomotive belge, 
de l'invention de M. Belpaire. Cette locomotive a roues couplées est 
disposée dans le but de consommer exclusivement de la houille maigre 
et menue. C’est la le trés grand avantage qu'elle présente sur les 
autres systémes. 

Les dispositions imaginées par M. Belpaire consistent dans une surface 
‘de grille trés vaste (2™.50 de longueur, 1™:42\de largeur), barreaux de 
grille trés petits; trés nombreux, trés peu ‘espacés (épaisseur 0,007 a 
0,008, écartement 0,003), la grille est inclinée de +* de l’arriére a |'a- 
vant, hauteur de combustible trés petite; elle varie de 0™.06 a 07.10 
suivant la nature du combustible; grande porte de foyer (cette porte se 
compose de deux battants mobiles garnis d'un revétement en terre ré- 
fractaire, et est percée de trous par lesquels on peut, au besoin, régler 
l’admission d’air.)'L’essieu d'arri¢re est logé sous le foyer en raison 
dela grande longueur de’ celui-ci; il est préservé de la chaleur par un 
écran. Lesessais faits en Belgique et sur le chemin de fer du Nord ont 
-complétement réussi. L’économie qui est résulté ede l'emploi des com- 
bustibles menus, en Belgique, varie de 16 fr. a 45 fr.'75 c. sur les 
prix de consommation actuelle, et de 42 fr. 90 c.a7 fr. 30 c., en 
‘France, pour le méme effet de traction. Aussi l’administration des 
‘chemins de fer de l’Etat belge s‘est-elle déterminée a commander 
treize autres machines dans le systéme Belpaire; la Compagnie du 
‘Nord a ordonné aussi |’application du méme systeme a douze machines 
qui étaient en construction chez M. Gouin. 

« L’Exposé qui précéde, dit M. Cléry, démontre que l’application a 
‘la consommation des locomotives ‘des houilles menues, lavées et 
méme non Javées, dans certaines conditions de pureté, doit étre con- 
sidérée désormais Comme un probleme résolu. » 

La solution ‘de ce probléme est de la plus haute importance au point 

de vue des chemins de fer, mais elle ne lest pas moins au point de 
vue des mines de houille, qui trouveront, a l'avenir, un débouché as- 
suré et abondant de leurs menus maigres,: lavés ou non lavés, dont 
une grande partie n’avait pu otre utiliege d'une maniére un 

Insuccés de V'injection des a la construction des ponts du 
Boisle. — M. Frémaux, ingénieur des ponts et chaussées, montre que 
les bois employés a la construction des ponts du Boisle, sur deux 
bras de la riviére d’Authie et sur les limites du département de la 
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Somme et du Pas-de-Calais, et ceux du pont de Talence, dont la con- 
struction remonte a 1850 et 1851, ont éprouvé, en 1857, 1858, 1839 
et 1860, des dégradations inquiétantes, bien que ces bois aient été 
injectés au sulfate de cuivre par le procédé Boucherie. M. de Henne- 
zel, ingénieur en chef des mines, explique cet insuccés par une injec- 
tion incompléte du bois. Cette injection, dit M. de Hennezel, ne peut 
avoir d'effet utile que sur les bois en grume. Dans ce cas, |’écorce 
protége la dissolution de cuivre. Cette dissolution s’échappe quand 
elle est appliquée sur du bois débité, et la conservation de ces der- 
niers est compromise. Des faits nombreux démontrent, dans l’opinion 
de M. lingénieur en chef Fuix et de M. l'ingénieur ordinaire Frémaux, 
«que les procédés d’injection, malgré les résultats favorables déja 
obtenus pour la conservation des traverses de chemins de fer et des 
poteaux télégraphiques, ne peuvent encore inspirer de confiance sur 
Jeur complete efficacité. Ces procédés ont l’inconvénient d'affaiblir 
la résistance du bois et de faciliter les causes de leur décompositiun, 
quand l’injection n’a pas réussi. 

» Enfin, ils ne paraissent pas convenir aux constructions impor- 
tantes, comme les ports, ot la résistance est une condition de pre- 
miére nécessité. Le chéne, aux fibres fermes et serrées, est, dans ce 
cas, ce qu'il y a de préférable a employer.» 

Etude sur les réglements d'eau. — Dans un long et remarquable 
Mémoire, M. de Lafont, ingénieur des ponts et chaussées, pose Jes 
régles a suivre pour le réglement des retenues d'usine dans les cir- 
constances ordinaires, en indiquant, pour le calcul des ouvrages 
régulateurs, une formule unique, déduite de celle que d’Aubuisson a 
proposée pour les déversoirs noyés. 

I! décrit et analyse les expériences de MM.Castel, Poncelet, Lesbros 
et Boileau, et signale les inconvénients de leur défaut d’ensemble et 
d'unité. 

Enfin M. de Lafont compléte, sous le rapport pratique et par une 
application, l’indication de la marche et des procédés qu'il convient 
de suivre ou d’éviter dans les affaires d'usines en général, depuis le 
commencement des opérations jusqu’a la préseniation du projet. 

Emploi a la mer des bois créosotés. — M. l'ingénieur en chef Fores- 
tier fait remarquer que, suivant l’opinion de plusieurs ingénieurs et 
de M. Crespin, d’Ostende, les injections faites par le procédé Bou- 
cherie pour préserver les bois employés a la mer des attaques des vers 
tarets, sont tout a fait inefficaces. Les expériences de M. Crespin, dé- 
crites par M. Forestier, tendent a faire croire que les bois créosoltés 
seraient d’un meilleur usage. Une expérience, citée par M. Daguenet, 
a été faite dans ce sens, mais elle n’a pas réussi; cet insuccés parait 
devoir étre attribué, suivant l’ingénieur d°Ostende, a |’absence de 
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toutes les précautions nécessaires. — Le sapin rouge du Nord est le 
bois qui se laisse mieux pénétrer par ia créosote; mais il est néces- 
saire que linjection parvienne jusqu'au coeur du bois, ce qui n’a pas 
lieu dans les procédés ordinaires. 

Les Anna/es renferment encore des expériences faites au Conserva- 
toire sur les Téles d'acter fondu et le rapport de la Commission sur le 
méme sujet dont la Presse scientifique a déja fait mention dans le 
numéro du 46 janvier 4862: Moisage des pieux sous feau, par M.de La- 
grené ; Calcul des arcs métalliques a section constante et a section varia~ 
ble, par M. Albaret. Les Annales se terminent par les lois, décrets, ar- 
rétés et actes administratifs. 

A. CAILLAUX. 
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Les classes, les ordres et les familles, que nous avons établis dans la 
classification des corps simples, examinés sous le rapport de leur den- 
silé et de leur dureté, ont été fondés sur diverses régles que nous a 
fournies Ja comparaison de ces propriétés. Ces régles justifient com- 
plétement la méthode de Hatly et celle que nous avons adoptée a son 
exemple. C’est aussi sur ce sujet que nous appellerons l’atiention de 
tous ceux qui s'intéresseut a histoire des corps simples inorganiques 
ou de la nature brute. 

Les métalloides admis par les minéralogistes se divisent naturelle- 
ment en gazeux, liquides et solides, et les derniers en mous et durs. 
Nous avons nommé les métalloides mous apalides et les durs sclérides 1, 

Les premiers ont donc une plus grande densité que les seconds, a 
l'exception du phosphore. En effet, celle des uns est de 4.95, de 5.76 
et de 6.115 ; telle est la pesanteur de l'iode, de l’arsenic et du tellure ; 
tandis que celle des autres métalloides ne dépasse pas 3.5. C'est 
surtout par la dureté que les deux ordres de métalloides différent. 
Elle s’exprime dans l’échelle de Mohr pur le nombre 10 pour le car- 
bone, le chiore et le silicium cristal’*s:*%, et de 2.30 4 2.70 pour les 
corps mous du méme ordre. 

Voyons maintenant si la différence entre la densité et la dureté des 
deux ordres de métailoides est aussi manifeste chez les divers ordres 
de substances métalliques. 


dénominations sont dérivées du grec. L’une vient de et autre 


oxdtpos , mots Pidée qui cnaractérise prop priété. 
e bore 


* Le silicium fondu présente moins de dureté que fondu, mais il raye 
fortement le verre. 
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PREMIER ORDRE DES METAUX 


1° Métaux hétéropsides 


Cet ordre réunit des composés jouissant de propriétés trés différen- 
tes; il comprend, du reste, deux sections aussi naturelles que diverses. 

‘La premiére réunit les substances métalliques qui, par leurs com- 
binaisons avec les métalloides, forment de véritables sels, dont le 
chlorure de sodium est un des principaux. Cette circonstance nous a 
porté 4 donner a cette section le nom d’halloide, dérivé du mot grec 
qui signifie sel 

Elle comprend : 4° Le chlorure de sodium; 2° le sulfate de chaux 
irydraté; 3° le carbonate de chaux; 4° la dolomie; 5° le carbonate de 
magnésie; 6° l'arragonite; 7° le fluorure de calcium; 8° le phosphate 
de chaux'; 9° le sulfate de chaux anhydre; 10° le dréélite ou sulfate 
de baryte et sulfate de chaux; {4° le carbonate de baryte; 12° le sul- 
fate de strontiane; 43° le sulfate de baryte. 

Nous avons désigné la section des métaux hétéropsides et de leurs 
composés, sous le nom de chlorizoide, expression dérivée du verbe 
grec wwptw, qui s'applique aux corps dont les nuances tirent un 
peu sur le vert. Telles sont celles qui caractérisent plusieurs variéi¢s 
d’amphibole, de pyroxéne, de péridot, de serpentine, de talc, de stéa- 
tite et de diallage, etc., etc. 

Les métaux hétéropsides, ainsi que les composés qui en dérivent, 
présentent les corps les plus légers parmi les substances métalliques... 
il en est, en effet, de moins denses que l'eau, et d'autres qui, a |’état 
de combinaison, sont prés de quatre fots plus denses que ce liquide. 
Tels sont, d'une part, le potassium et le sodium, et de l'autre le sul- 
fate de baryte. 

Aussi, ces métaux sont ceux ov la différence entre la pesanteur 
spécifique et la dureté est la moins considérable. Cette différence est 
pourtant assez grande dans les familles des amphiboles, des pyroxénes, 
ainsi que dans le phosphate de chaux. A part ces espéces, i] existe 
parfois quelques rapports entre les deux propriétés; on supposerait 
méme devoir marcher plus d’accord dans la nature, puisqu’elles dé- 
pendent l'une et |’autre de la constitution moléculaire. It n’en est pas 
toujours ainsi; car, du moins chez un certain nombre de minéraux ap- 
partenant aux métaux hétéropsides, la densité est souvent pus du 
double de la dureté. Comme ces caractéres, ou si l'on veut, ces dilfé- 


+ Le phosphate de chaux, le ne dur des sels calcaires, raye légtrement le 
verre, mais il est rayé par le feldspath. La dureté du verre est entre celle du 
phosphate de chaux et celle du feldspath, c’est-a-dire entre 5 et 6. Elle 
étre exprimée, dans le systéime qui nous a valu l’échelle de Mohr, par 5.50. 
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rences ne sont nullement accidentelles, ainsi qu'on pourrait le pen- 
ser, on doit les considérer comme tout a fait naturelles. 


2° Métaux allopsides. 


Les métaux ittenahias et leurs composés forment, comme les dérivés 
des hétéropsides, deux principales sections. Nous avons nommé la 
premiére potkilotdes, expression dérivée du mot grec zoexidee, que l'on 
donne aux corps a couleurs variées, ce qui convient trés bien aux es- 
péces minérales de ‘cette section, parmi lesquelles nous avons com- 
pris : 4° la stilbice; 2° la smatagdite; 3° la spinellane ; 4° la hatiyne, 
§° les diverses sous-espéces de feldspath ; 6° la cordiérite; 7° le mica; 
8° l’émeraude; 9° le labradorite; 10° I"heulandite; t4° le lapis lazuli. 

Nous désignerons la seconde section des allopsides sous le nom de 
spinthérides, mot dérivé du verbe grec exwrepizw, qui Convient aux corps 
d’ou l'on peut tirer ou obtenir des étincelies. Cette propriété est géné- 
rale dans les corps qui font partie de cette section. 

On peut comprendre parmi les espéces minérales, dans la composi- 
tion desquelles les métaux allopsides ou leurs composés entrent, les 
minéraux suivants : 

4° La tourmaline ; 2° l’euclase; 3° la bucholzite; 4° landalousite ; 
5° le disthéne; 6° le pléonaste; 7° I"helvine; 8° lépidote; 9° la stauro- 
tide ; 10° l'alumine ; 14° la topaze ; 12° les différentes espéces de gre- 
nats ; 43° le corindon; 44° le spinelle rubis ; 45° le zircon ou hyacin- 
the; 16° le polygénite ou titanate de titane. 

Les espéces comprises dans cette section offrent une densité géné- 
rale rapprochée de la moyenne, jorsqu’on compare leur pesanteur avec 
celle de la plupart des composés naturels. Ces espéces ont en méme 
temps une assez grande dureté. Cette propriété n’est méme surpassée 
que par quelques métalloides les plus durs de la nature. 

Lorsqu’on étudie les corps inorganiques dans leur ensemble, et 
qu’on les envisage ensuite dans leurs détails, on est d’abord surpris 
que l'on ait choisi le verre pour terme de comparaison de leur dureté, 
d’autant que rien n’est plus variable que sa composition, et que l'on 
est porté a supposer qu'il doit en étre de méme d'une propriété qui 
tient essentiellement a la constitution moléculaire. 

Quoique la dureté du verre éprouve quelques variations et aug- 
mente sensiblement par l’action de la chaleur seule, cette propriété 
varie entre des limites si étroites, que la plupart de ces silicates se 
rayent mutuellement les uns les autres par les épreuves ordinaires. 
Nous avons déja fait observer que la dureté réelle de cette substance 
était entre celle du phosphate de chaux et du feldspath qui la raye fa- 
cilement. c’est-2 dire entre 5 et 6. 
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Nous ajouterons que l'urane oxydulé est,encore aussi dur, puisqu’il 
raye le verre, noo, a |ja,maniére des deux. espéces minérales que nous 
venons de citer, mais d'une facon toute particuliére et a lui propre. 
On peut donc, d’aprés ce dernier fait, admettre que la dureté du sili- 
cate artificiel ou du verre doit peut différer de celle de l’oxyde d'u- 
rane, dont la valeur est.5.5, chiffre auquel nous sommes arrivés par 
une toute autre.voie, et qui par cela méme est probablement trés rap- 
proché de la yérité.., 

Les substances métalloides et allopsides comprennent les. corps les 
plus durs de la nature aprés les métalloides sclérides, dont Ja dureté 
est indiquée. par.le nombre ..40, qui, dans, l’échelle de. pairs est Je 
nombre maximum, et ov 
Le.chiffre 9,. appliqué au dans, cette échelle, quo 
la dureté de cette. PP doit étre, moindre que celle des ppnaligiaes 
sclérides, 

AL doit surtout en etre ainsi du. spinelle,. ‘de r émeraude et ‘de la to- 
paze, dont le chiffre .n’est.que 8 dans l’échelle,de Mohr, et a plus 
forte raison du feldspath, du quartz, du grenat, ,et de plusieurs aul- 
tres espéces minérales, qui, se. trouvent, placées, sur la méme échelle 
sous le numéro 7. Ces chiffres suffisent pour donner une idée de la 
grande,dureté des substances métalliques.de cet ordre. [ls ne sont 
pas cependant sans exception; mais ces areaptions ne descendent Raa 
cependant 

_Le.corindon raye donc tous les corps. de Ja sainre. et ne peut etre. 
rayé par aucun, si ce n'est par le carbone,, le bore.et,le silicium cris-. 
lallisés qui ont aussi.leurs diamants comme le carbone, La dureté du 
silicium parait tellement, inhérente,a.sa nature, que, lorsqu’il est a 
l'état de.silicate, ,il entraine, dans les combinaiseps qu'il forme, avec 
différents corps, un durcissemeat considerable et tout particulier. 

Il parait méme que l'on obtient un effet sensible, au moyen du sili- 
cate de potasse mis en contact avec les acides azotique et chlorbydri- 
que concentrés. On produit,ainsi des couches siliceuses d'une certaine 
épaisseur et d’une assez grande. dureté. 

Le silicium, en se combinant avec. les ‘substances ‘métalliques par 
les procédés chimiques, ce qui a Lieu particuliérement avec le cuivre, 
donne aux combinaisons.dans lesquelles il entre une si grande dureté, 
qu’elles résistent a la lime. Cette résistance a valu a cette combinai- 
son le nom d’acier de cuivre. 


3° Métaux autopsides. 


Les métaux autopsides se divisent comme on lesait : 1° en métaux 
ordinaires ou communs; 2° en métaux nobles ou parfaits. Nous ran- 
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gerons parmi les derniers tous ceux dontla densité au maximwn est 
de 23.5, et dont le minimum est 10.47. Le premier exemple nous est 
fourni par l’iridium et le second par |’argent. 

A \’exception du bismuth et du cuivre, dont la densité est nécessai- 
rement au-dessous de celle de l’argent, et qui est de 9.9 4 8.96, la pe- 
santeur spécifique des métaux communs est généralement assez fat- 
ble ; elle ne descend pas cependant au-dessous de 4.35, qui est celle 
de |’étain. | 

Quant a la densité des métaux nobles ou parfaits, nous avons fixé 
leur extréme limite, en signalant celles de liridium 23.5, et de |’ar- 
gent 10.47. 

Du reste, les métaux de cette derni¢ére famille sont moins nom- 
breux. Peut-étre en raison de ce qu’ils sont moins durs et d'une 
cohésion plus faible, sont-ils moins solides. 

La dureté des deux métaux autopsides est généralement peu consi- 
dérable, surtout chez quelques métaux nobles. Ainsi l’or, dont la den- 
sité est de 19.48, et le rhodium, dont le poids spécifique est le méme, 
n'ont cependant qu'une dureté de 2.5, égale a celle du plomb, du bis- 
muth et de l’'antimoine, dont la densité n'est que de 6.64. Cette der- 
niére est !prés de trois fois moindre que celle de for. | 

C’est JA une des exceptions les plus remarquables que présente la 
comparaison de la densité et de la dureté, vhez les deux familles des 
métaux autopsides, dont la régle la plus générale est que ces deux 
propriétés marchent le pilus ordinairement en sens contraire, c’est-a- 
_dire que plus jes corps sont denses, moins ils.sont durs. 

Cette régle est surtout confirmée par les métaux nobles, et particu- 
liérement par l’or, le rhodium, liridium et le platine, les corps les 
plus denses de la nature, et dont certains d’entre eux sont cependant 
es moins durs des substances métalliques. 

Ce n’est donc pas sans raison qu’a l’exemple des minéralogistes, et 
nous pouvons méme dire 4 l’exemple de plusieurs chimistes, nous 
avons divisé les corps simples en métalloidcs et en métaux. 

D’aprés la comparaison que nous venons de faire entre la densité et 
la dureté, on a pu juger que ce n'est pas non plus sans fondement 
que nous avons établi l’ordre des allopsides, dont la grande dureté est 
un des principaux caractéres et dont la densité est par suite assez 
faible. i 

Du reste, pour rendre ces faits plus sensibles et plus faciles & com - 
prendre, nous en donnerons les détails, sous la forme de tableaux com- 
paratifs. 
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Tableau des corps simples métalloides, métalliques, et de plusieurs de leurs 
composés naturels, comparés sous le rapport de leur densité et de leur 


dureté. 


METALLOIDES 
ORDRE i* 


Métalloides tendres ou apalides 


Corps simples d’une densité plus grande que 
les corps métalloides sclérides de........... 
Corps simples d’une faible dureté de......... 


PhOsphore.. 


Arsenic. 


ORDRE 


DENSITE 


2.43.5 
4.8241.84 


Métalloides durs ou sclérides 


Opale (rayant le verre, dureté plus grande que 
Silex calcédoine (dureté souvent plus grande 

ue le quartz hyalin)............. 
Silicium graphitoide ou cristallisé............ 
(Le quartz constitue le 7° type de échelle 


de Mohr). 
Quartz ou acide silieique anhydre; cristal de 
roche (raye fortement le verre)....... sexeee 


Carbone pur ou natif (diamant)......... 


2.10 422.30 


2.3 
2.49 


2.68 42.10 


2.68 
3.50 23.55 


METAUX HETEROPSIDES 


Haléides 


1. ChlJorure de sodium (sel de cuisine)...... 
2. Sulfate de thaux hydraté (gypse) ever 
. Carbonate de chaux tendre.. 


. Carbonate de magnésie (rayé par le fluorure. 


3 

4 

5 
de calcium)......-... 
6. Sulfate de chaux anhydre........ 
7. Aragonite (carbonate de chaux dur)....... 
8. Fluerure de calcium. 
9. Pheaphate de clauk.. 
Dreclite (sulfate de baryte et sulfure de 
Carbonate de baryte.. 
. Subfate de strontiane. 
Sulfate de 


x 
SSS 


DURETE 


Sa 


A9t 
| 
| 
rayé par |'ongle 
comme 
de la cire. 
2.4 1.5425 
4.2a4.8 
4.95 
3.5 
115 2.5 | 
7.5 | 
7.5 | | 
10 | 
| 
..... 10 | 
2.25 2 
2.26 42.35 
2.5582.70 3. 
2.8082.90 4. | 
| 
2.89 | 
2.92 | 
-3.1a3.2 
3.143 30 | 
3.5 
3.8 | 
3.8' | 
3.4 


i. 


. Stéatite. . 


. Pyroxéne hédenbergite .. 
. Péridot.. 


. Smaragdite... 


. Feldspalh orthose....... 
. Feldspath albite. . 


. Feldspath labradorite .......... et 


. Euclase.... 
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METAUX HETEROPSIDES CHLOROZOIDES 


Talc. eee eee 


Amiante ow 
Phyllite (silicate d’alumine et de fer, va- 

riété d’amphibole)........ 
Amphibole trémolite........ 


Id. diopside. 


Hypersthéne. 


Périclase (magnésie ferrugineuse) . 


METAUX ALLOPSIDES 


Poikiloides 
Sfilbite...... ee 


Spinellane 
aiiyne (raye le quartz). 


Id. oligoclase . 


~ 


Oo D> 


ges 


Métauz allopsides spinihérides 


Andalousite........ 
Helvine (cette espece | raye le quartz). bende 
Epidote . . eee 
Alumine. 
Topaze ....... 


. Grenat grossulaire ... 
. Grernat mélanite...... 
. Grenat almandin . 
. Corindon (ou saphir alumine pure)......- 
. Rubis spinelle... ......... 


Zircone ou silicate de zircone ( (hyacinthe). 


Polygnite ou titanate de 


3.643.8 


w 


nad 


ww 
a 


IH www 


ROR 


na 
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| 
| 2.56 1.5 
3. 2.70 4.5 
4. | 2.88 5.15 
5. 2.93 3.90 
3.416 &.10 
é 3.20 4.30 
3.30 5.85 
bal) 3.30a3.40 
44. 3.45 5.25 
12 3.50 41.80 
i3. 3.75 5.90 
| 
| 
Mm 2 
2 
a 
2 
2 
| 2 
2 
2 
410 2 
44 2 
42 2 
43 2 
3. 6 
7 
5. 7 
6. 6 
6 
8. 
9. 6 
10. 8 
8 
412 6 
| 43 6. 
45 6. 
| 46 9 
| 17 | 8 
48. 6 
49. 7 


LES PETITS LIVRES DE LA BIBLIOTHEQUE UTILE 


METAUX AUTOPSIDES 


Métauzx ordinatres ou communs 
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Etain. *eeeee 4.35 
Calamine (raye le fluorure de calcium). 45 5 5 
Urane oxydulé........ 6,386.8 5.5 
artificiel plus dur apres la 7.447.382 6.8 

Fer (le plus tenace ‘de tous les métaux ens 

plus grande par le martelage)..... 7.787.9 4.5 

Métaux nobles ou parfaits 

Plomb (trés mou; ‘on peut le couper facilement 

avec le couteau)..... 41.35 
Tungsténe .. sco 
Platine (dureté a peu pres ‘égale A celle du fer). 19.2a24 4.5 
Or (dureté moindre que celle du fer 7 cuivre 

et de l’argent).. 19.37 2.6 
Iridium (le plus lourd des métaux et ane tous oa 23.8 6.7 

les corps, d’aprés Breithaupt).. : 


MARCEL DE SERRES. 


LES PRTITS LIVRES DE LA BIBLIOTAROUE UTILE 


Je ne sache rien, dans |’ordre intellectuel, d’aussi important pour 
le progrés social que la découverte de vérités nouvelles, si ce n'est la 
propagation des vérités déja consacrées par le temps. Qu'il s'agisse 
des connaissances nécessaires au développement de la vie pratique, 
ou de celles qui ont pour objet la satisfaction de notre intelligence, ou 
enfin des grandes lois de la morale éternelle que l’incessant labeur de 
homme dévoile peu a peu, dans tous les cas, il importe de répandre 
partout et sur tous ces conquétes précieuses de |’esprit humain. C’est 
notre devoir a tous de coopérer a une ceuvre aussi utile, soit en nous 


Quoique ait une :aible dureté qui, d’aprés le systtme de Mohr n'est, 
comme celle du rhodium, que 2.5, celle de l’argent est encore plus faible. En 
effet, ce dernier, rayé fortement par le verre, lest méme par e carbonate de 
chaux. Aussi emploie-t-on la craie blanche, sous la forme de blane d’ Espagne 
pour douner a l’argent le poli etie brillant qui le distinguent d’une maniére s 
eminente. Sa dureté, un peu ~ grande oe celle du sulfate de chaux ov 
gypse, peut étre exprimée par 


| 
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instruisant nous-méme, soit en, aidant,a instruire les autres. Enoncer 
de telles propositions, 4 notre époque, cela suffit, et ce serait faire 
injure au sens commun que de croire:a la nécessité de les démontrer. 
Mais si beaucoup. camprennent l'urgence d'une propagande active 
de la science, peu sont 4 méme d’agir d'une. maniére efiicace : les 
moyens, non les intentions, font défaut-le plus seuvent. C'est donc: 
rendre un Véritale service 41a cause de linstruction universelle que 
de signaler les entreprises dont cette propagande est l’ubjet.propre. 
Les signaler, c’est. les: encourager,: c'est, ‘dans une mesure si petite 
qu'elle soit, leur fournir des moyens nouveaux, c'est indirectement 
.coopérer a une bonne ceuvre. 
Voila, pourquoi nous venons en quelques lignes annoncer 4 ceux de 
Nos lecteurs, qui ne les connaitraient point encore, les petits ouvrages 


dela Bibliotheque utile. 


« Cette encyclopédie, populaire qui, bientét, atteindra le trentiéme 
volume de ses publications", est consacrée a la vulgarisation des con- 
naissances les plus indispensables 4 l’homme et au citoyen.». Elle 
comprend donc, outre les traités de sciences pures et appliquées, des 


Ouvrages d'histoire, de législation politique et civile, de morale, de 


philosophie. Mais pour nous borner au coté purement scientifique qui 
intéresse plus particuli¢rement cette revue, nous signalerons surtout, 
parmi les petits livres de la Bidliothégue utile, ceux: dont le sujet est 
relatif 4 cet ordre d’idées.. 


*Voici, du reste, la liste compléte des ouvrages publiés aujourd’hui : 


1. Morand. Introduction a l’étude des sciences physiques. 
Il. Cruveilhier. Hyziére générale. 
Ill. Corbon. L’Enseignement professionnel. 
IV. L. Pichat. L’Art et les Artistes .en, {Tapers 
Buchez., Les Méro vingiens 
VI. Buchez. Les Carlovingiens. 
Vil, F. Morin. La France au moyen age. — 
‘WILL. Bastide. Luttes religieuses des premiers siécles, 
IX. Bastide. Les Guerres de la Réforme. 
Pelletan. Décadence de la monarchie frangaise., 
Brothier. Histoire de la Terre. 
Sanson Privcipaux faits de la chimig, 
Xill. Turck. Médecine populaire. 
XIV. Morin. La Loi civile en France. 
XV. Filias, L’Algérie ancienne et nouvelle», 
XVI. Ott. L’Inde et la Chine. 
XVIf. Catalan. Notions @astronomie. 
XVUI. Cristal: Les: Délassements da travail, 
XIX. Gaumont. Mécanique appliquée. Horlogerie. 
XX. G. Jourdan. La Jistice criminelle en Franee: 
XXI Ch. Rolland. Histoire de la maison d’Autriche. 
XXII. E, Despois. Révolation d’Angleterre. 
¥XIL, V. Guichard et H. Leneveux. L’Instruction en France: 
XXIV. C.-F. Chevé. La Pologne. : 
XXV. My Combes. La Gréce aneienne. 
XXVI. F: Lock. Histoire de la Restauration 
XXVII. Brothier. opulaire de ta’ Bilosophie, 
Elie Margollé. Les Phénomenes'de-la 
XXIX. L. Collas. Histoire de l’empire ottoman, ate 
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Nous trouvons ainsi, dans l’ordre de leur publication, une /ntrodue- 
tion a l'étude des sciences physiques, par M. Morand; un volume 
d’Hygiéne générale, par M. Cruveilhier, de regretiable mémoire; 
|’ Enseignement professionnel, par M. Corbon; une piquante Histoire de 
la Terre, écrite avec cette largeurde vues qui caractérise d'une facon 
si éminente l'esprit philosophique de Léon Brothier; les Princtpaux 
faits de la Chimie, par M. Sanson; un ouvrage de Médecine populaire, 
par le docteur Turck; des Notions d’astronomie, petit livre ov se trou- 
vent condensés les faits et les lois de ta plus attrayante des sciences, 
par M. Catalan; les Délassements du travail, de M. Cristal; I’ Horlo- 
-gerte, apptibation: ‘curieuse des lois de la mécanique, et enfin, en der- 
nier lieu, ouvrage de notre savant collaborateur Elie Margollé, les 
Phénoménes de la Mer 1. 

Cette rapide nomenclature ne suffit-elle pas 4 donner une idée de 
la variété féconde qui préside a la formation de cette collection de 
livres vraiment populaires, écrits dans ce style clair, simple, qui 
convient a ce genre d’ouvrages 

La tentative n’est pas nouvelle, sans doute : l Encyclopédie porta- 
tive, les Cent traités, la Science populaire de Claudius, etc., elc., se 
sont, a diverses époques, proposé le méme but, par des moyens a peu 
prés semblables. Mais la science ne se repose pas plus que les idées, 
‘et le livre d’hier, a de rares exceptions prés, est vieux aujourd'hui. 

La Bibliotheque utile a été concue dans un esprit vraiment large, 
impartial, élevé. Ul suffit, pour s’en convaincre, de parcourir l'un des 
plus intéressants ouvrages de la collection, |’/nstruction en France, 
par M. Victor Guichard et M. H. Leneveux, le fondateur de |’ceuvre. | 
Dans deux études consacrées, Ja premiére a démontrer l’ulilité de 
linstruction primaire, obligatoire et gratuite~et & en indiquer les 
moyens pratiques d’organisation, la seconde, a passer en revue toutes - 
les formes que peut prendre la propagation universelle de |l’instruc- 
tion scientifique et morale, les deux écrivains ont su résumer, en 
cent quatre-vingt- -douze pages d'un grand intérét, toutes les idées 


qu’éveille ce grand probléme si lent a se résoudre, de Ja diffusion 
réelle des lumiéres. 


‘A. GUILLEMIN. 


FONDATION D'UNE SOCIETE INDUSTRIELLE A AMIENS 


hommes de.cceur et d’intelligence qui se réupissent ou S‘asso- 
cient dans le but commun de travailler au progrés de l'industrie natio- 


1 Dans une prochaine alten. nous dirons uel ues ots & nos lecte 
oe nouveau ‘travail de M Marguik. 


tage 
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nale et au bien-¢tre des classes ouvriéres, excitent toujours autour 
d’eux un sentiment bien naturel de respect; ils ont toutes les sympa- 
thies, et personne assurément ne manquera de faire des vceux pour 
le suceés de leurs honorables efforts. | 

Aussi enregistrons-nous aujourd hui, avec empressemcent, la création 
d'une société industrielle nouvelle, approuvée par le gouvernement. | 

Amiens veut marcher sur les traces de Mulhouse, et tous les hommes 
jaloux de la prospérité du pays applaudiront a cette pensée et a cette 
ceuvre, qui sera féconde en résultats utiles. 

Le 15 décembre 1861, la premiére séance extraordinaire dé la So- 
ciété industrielle d’Amiens a eu lieu dans la grande salle de l'hotel 
de ville, en présence des principaux fonctionnaires et sous la prési- 
dence de M. de Beaumont, sénateur. 

L’objet de la séance était de faire connaitre le but de pa nouvelle 
société, procéder a la nomination de ses officiers, et enfin donner la 
lecture du réglement. 

Plusieurs discours ont été prononcés, 

« Yous avez l’exemple de Mulhouse sous les yeux, a dit M. le comte 
de Beaumont aprés bien des paroles généreuses, et personne n’ignore 
les avantages innombrables que la Société industrielle de Mulhouse 
a procurés a toute l’Alsace. Persévérez donc avec courage dans la voie 
que vous avez si généreusement ouverte, et vous aussi vous. parvien- 
drez a imprimer a l'industrie picarde un essor et une prospérité in- 
connus jusqu’alors. — Vouloir c'est aa. veuillez donc, et a 
l’ceuvre. » 


Dans un discovrs souvent interrompu par les applaudissements de 
l’‘auditoire, M. Vulfran Mollet montre d'une maniére saisissante I'es- 
prit pratique et bienfaisant qui anime la ‘Société de Mulhouse ; il si- 
gnale les services rendus 4a l'industrie de l’Alsace par les utiles tra- 
vaux de la Société. Nous en avons bien des fois rendu compte. 

« Mulhouse a eu Je bonheur, dit-il, d’avoir des dynasties de fabri- 
cants. On n’y voit pas, comme a Amiens, l'homme enrichi dans le 
commerce en éloigner ses enfants, se retirer Jui-méme et terminer 
dans l’oisiveté, sans profit pour personne, sans honneur pour lui, une 
vie jusqu'alors si utile et si remplie; la, comme en Angleterre, les. 
maisons, avec leur nom, se transmettent de pére en fils comme un 
précieux héritage, et Jes quartiers de noblesse se. comptent par le 
nombre des générations actives qui se sont succédées. » 


M. Mollet retrace ensuite toute l'importance de l'industrie de la 
Somme. La ville d’Amiens, a elle seule, compte 117 usines a vapeur, 
représentant 1,334 chevaux de force. La population ouvriére est de 
20,000 ouvriers; elle a consommé, en 1860, prés de 68,000 tonnes de 
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houille, et les expéditions et les arrivages, par chemins de fer et par 
canaux, ont été de plus de 260,000 tonnes de marchandises. La bon- 
neterie de laine, les fabriques de sucre, l’industrie des fers et 
fontes, etc., occupent un rang important dans le chiffre des affaires 
qui se font chaque année. Mais l'une des premiéres industries du dé- 
partement est sans contredit celle qui a pour objet la production et la 
mise en ceuvre du lin et du chanvre : 10,000 hectares de terre sont 
consacrés a la culture de ces deux plantes ; 40,000 broches livrent au 
commerce toutes les variétés de toile, depuis la toile d’emballage jus- 
qu’au magnifique linge ouvré et damassé d’Abbeville et d’Hallencourt. 

Des filatures de coton, de laine sont répandues dans ces provinces, 
et Amiens, le principal foyer de l'industrie du tissage, comprend, sous 
la dénomination d’articles d’Amiens, une foule de branches diverses 
dont la production représente un chiffre de prés de 70 millions de 
francs. C’est Amiens qui posséde la plus importante filature de cache- 
mires qu'il y ait en France. 

Enfin, le département de laSomme compte 56 filatures de lin, coton, 
laine et soie, 36 sucreries et raffineries de sucre, 28 fonderies et ate- 
liers de machines, plus de 50 teintureries, blanchisseries, appréts et 
ateliers d'impression, 13 distilleries d’alcool, et un grand nombre 
d’usines diverses. 

« L’espéce de terreur que les récents traités, dit encore M. Mollet, 
avaient répandu.dans nos contrées, tend chaque jour a diminuer; 
la date fatale du 1° octobre a passé, et cette invasion des pro- 
duits anglais, que l'on craignait 4 l’égal d’une invasion des armées 
étrangéres, n'a pas été aussi désastreuse qu’on le craignait. » Cepen- 
dant la lutte sera vive, mais avec les idées qui animent aujourd'hui les 
industriels d’Amiens, ainsi que tous les industriels francais en général, 
il n’est pas douteux que ceux-ci n’en sortent triomphants. 

« Serrons-nous tous, messieurs, a dit en terminant M. Mollet, les 
uns contre les autres, unissons nos efforts, communiquons- nous nus 
idées, sachons trouver et honorer ‘homme de travail et d’intelligence 
partout ou il se rencontre, quelle que soit sa position; et les membres 
qui se sont donné rendez-vous ici des divers points du département, 
-pour sceller un véritable pacte de confraternité, emporteront tous la 
conviction qu’en jetant les bases de la Société industrielle d’Amiens, 
ils viennent de fonder une ceuvre féconde et durable. » 

A la suite de ce discours, on a procédé aux élections des officiers et 
lu les statuts. Prés de 250 négociants, fabricants, commercants, etc., 
constituent le noyau de fondation de la nouvelle Société. 

Nous terminerons ce compte rendu rapide de la création de la 
Société d’Amiens, en faisant des voeux pour que les bienfaits et les tra- 
vaux de cette Société aient bientét en France autant d’écho que ceux 

Tome 1. — 46 avril 1862. 32 
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de la Société de Mulhouse ; nous faisons des veux pour que cet écho, 
se répétant de proche en preche, soit partout entendu, et que dans les 
centres — de la d’Amiens soit partout imité. 


ALFRED CAILLAUX. 


LES ‘VOLES DE COMMUNICATION EN FRANCE 


Au moment ‘ov des milliers de kilométres de chemins de fer sillon- 
nent la France, ov l’on améliore les canaux et les grandes voles navi- 
gables; au moment ov l’on s’occupe de doter les pays agriceles de 
nouveaux moyens de communication, ainsi que nous venons de le 
voir par les récents décrets de |l‘Empereur, pour les routes de pla- 
sieurs départements, il n’est pas sans intérét d’esquisser rapidement,au 
point de vue technique, les principaux traits de cette baeney question 
des routes, canaux et chemins de fer. 

L'utilité des routes est incontestable, |’entretien de celles existantes 
ne peut pas plus étre en question que la création de nouvelles ; mais 


Vattention doit se porter spécialement sur cette création. Le tracé des 
routes est modifié non-seulement par |'’établissement des chemins:de fer, 
_ Mais encore par le rdle probable des canaux dans l'avenir. A moins 


d'un but spécial, comme, par exemple, la défense du pays, une route 
sera créée pour amener les voyageurs, les marchandises aux gares 
-et dans les ports; l’idée de concurrence ne peut paraitre possible. Les 
relations locales et l’agriculture dirigent encore un tracé; mais, a 
moins d’impossibilité, on devra construire la route de facon 4 ce.qu’elle 
puisse permetire ultériewrement |’adoption de tramsways (chemins a 
rails plats pour traction par chevaux), ou celle de chemins de fer éco- 
nomiques dans le genre de ceux proposés par M. Love, si nous ne 
nous trompons, pour les faubourgs de Lille. 

ll est évident que, isur une route dont le profil‘ne sera pas won ac- 
cidenté, on songera un jour, ‘si la circulation le permet, 4 perfection- 
ner le mode de traction; l’idée de pose de rails se présentera aussi- 
tot, et l‘emploi de :chevaux ou de locomotives spéciales sera discuté. 

Dans les grandes villes le besoin d’un mode ‘perfectionné et écono- 
migue de traction se fait de plus.en plus sentir; tous les efforts faits 


dans un but de perfectionnement sous ce rapport, doivent tendre a 


réduire, a Paris surtout, le nombre excessif de — tout en aug- 
mentanties transports. 

Différents projets sont é l’étude, ‘et si est favorable, 
Vapplication en grand en sera bient0t faite et répandue partout; les 


nouvelles routes doivent donc étre en vue gh 
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Les avantages de la traction par chevaux sur des rails, la pessibilité 
de faire circuler sans danger des locomotives, méme dans les rues, est 
un fait acquis. Les tramsways ont pris un développement excessif 
dans toutes les grandes villes d’Amérique ; i] y en a 170 kilometres a 
Philadelphie, 160 a Boston, 80 4 New-York, 23 4 Brooklin, etc. La 
circulation est énorme sur ces voies nouvelles; en 1859, les omnibus 
du métropolitan railway, Boston, ont parcouru 41,346,735 kilométres 
sur une ligne qui n’en a que 23; les voitures de Philadelphie, Boston 
et New-York ont transporté plus de 70,000,000 de voyageurs dans une 
année. A Londres, plusieurs lignes sont en activité et l'on y étudie le 
projet d'un réseau de 1,600 kilométres; on peut donc considérer le 
probléme comme résolu, et espérer voir 4 Paris d'autres lignes que 
celle de la place de la Concorde 4 Saint-Cloud. 

La circulation d'une machine dans une rue ou sur une route plane 
et rarement coupée par des transversales, n’ofire pas de dangers ex- 
ceptionnels; un train marchant 4 douze kilométres, vitesse d'une voi- 
ture de poste, peut étre arrété presque aussi facilement que cette 
méme voiture. 

C'est le mode de pose de voie, le choix du type du rail a adopter 
pour ces chemins spéciaux qui est encore susceptible de nouvelles 
études. La difficulté qui se rencontre ici est de ne géner absolument 
en rien la circulation des voitures ordinaires, d’avoir une voie trés 
économique et excellente en méme temps; excellente parce qu'elle 
ne doit pas étre remani¢e constamment comme celle des chemins de 
fer; l'usure y est d’ailleurs de beaucoup inféreure. Plusieurs systémes 
ont été proposes, et l'on n’aura qu’a choisir, au jour ou l'on se préoc- 
cupera sérieusement de cette question, c’est-a-dire au jour ow les be- 
soins seront impérieux. Examiner et discuter-ces systémes nécessite- 
rait une étude spéciale et trés longue, car ils sont nombreux et ont 
chacun leurs mérites particuliers. Is permettront, il faut l’espérer, 
d’éviter l’adoption si codteuse des chemins de fer souterrains ou 
suspendus, projetés depuis si longtemps pour |l’intérieur des villes. 

Beaucoup de gens considérent le rdéle des canaux comme fini, ils 
s’étonnent des dépenses qui leur sont encore affeetées, les intéressés 
eux-mémes semblent avoir abandonné: l’espeir de les voir reprendte 
importance dont ils devraient jouir. Les paroles suivantes, citées 
dans'feuvrage de M. Perdonnet, sur les' chemins de fer, nous sem- 
blent tout a fait caractériser opinion générale sur les canaux; elles 
ont été prononcées au nom du conseil d’administration du canal de 
Rive-de-Giers 4a Givors'> 

wl n’y a pas de milieu, il faut avoir avec le chemin de' fer ow la paix 
ou une guerre acharnée, Vous avez avec raison préféré te premier 
parti; car, il faut bien le dira, nous ne sommes pas en position de 
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prendre le second. Que nous conseille-t-on? De rompre tout pacte 
avec notre associé, de baisser notre tarif, parce que nos frais sont 
comparativement trés minimes et que lui ne peut abaisser le sien; 
détablir un vaste dépét 4 Lyon; de faire construire Je nombre des 
remorqueurs nécessaires pour les besoins du service; d’enlever ainsi 
tous les transports de Rive-de-Giers au chemin de fer. Tout cela, 
messieurs, est facile sur le papier, mais dans l’exécution c'est une autre 
affaire. Au temps ov nous vivons, avec le systéme qu’a créé la marche 
progressive de l'industrie, on veut beaucoup faire et surtout aller 
vile ; ce systéme s’accorde mal avec Je mouvement lent et paisible 
d'un canal. » 

Si l'on se borne 4 comparer l’activité dévorante des chemins de fer 
a la triste solitude de certains canaux, la lenteur de ces lourdes 
barques remorquées péniblement par des chevaux, a la rapidité des 
locomotives, on peut porter son jugement sans peine, et l'utilité des 
canaux est alors immédiatement restreinte au service de l’agriculture 
comme irrigation. — ll ne semble pourtani pas qu'il en soit ainsi 
lorsqu’on se livre & un examen plus attentif, que l’on met de cdété ces 
idées de guerre ou de paix, de concurrence étroite, et que lon cal- 
cule les chances de l'avenir. Dans cet ordre d’idées certains canaux 
paraissent destinés 4 rendre de grands services, plus importants peut- 
étre qu'on ne |’aurait supposé méme a |l’époque de leur établissement, 
avant la création des chemins de fer. Disons, pour limiter notre pen- 
sée et ne pas étre taxé d’exagération, que dans le cas d'un moyen 
de communication 4 effectuer le projet ne doit pas s’arréter sur un 
canal, puisque ce dernier codte un peu plus d’établissement et d’entre- 
tien qu’un chemin de fer, et qu'il ne sert avantageusement qu’au 
transport des marchandises; mais ce qu'il s'agit d'indiquer, c'est ce 
que peuvent faire les canaux méme a cété des chemins de fer. 

La traction sur l’eau revient, comme on le sait, 4 un prix trés nota- 
blement inférieur a la traction sur route et sur rail; et, comme nous 
venons de le dire, les frais d’entretien sont a peu prés les mémes que 
pour les chemins de fer; les frais d’exploitation, qui se composent de 
ceux de traction et d’entretien, sont donc inférieurs. Tirer parti des 
canaux existants, tel est le probléme a résoudre; les avantages cer- 
lains sont: 4° une exploitation économique, permettant de réaliser 
des bénéfices importants 1a ov il y a perte aujourd’hui; 2° des débou-. 
chés nouveaux eta prix réduits offerts 4 la production ; 3° |’admission 
des navires de tonnage moyen dans |’intérieur des terres, et par suite 
la suppression de longues et codteuses manceuvres de transborde-. 
ments ; 4° la suppression de l’encombrement continuel de certaines 
grandes lignes; encombrement qui finit par géner; 5° |’extension de 
. application des chemins de fer au transport dex voyageurs. 
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Si tous ces avantages étaient immédiats et possibles dans tous les 


cas, il y a longtemps qu’on en jouirait; il n’en est malheureusement 


pas ainsi. La construction, le tracé de certains canaux ne se prétent 
pas a tous ces perfectionnements, a ces modifications nécessaires. Il 
faut pouvoir utiliser le canal tout a fait; si sa section transversale est 
trop petite, s'il y a trop d’écluses, si l'alimentation est difficile, si les 
pays traversés ou les aboutissants ne sont pas des centres industriels, 
lentreprise peul étre considérée comme inutile. Mais il y a des ca- 
naux qui sont dans des conditions vraiment avantageuses, et ce serait 
une faute que de ne pas en profiter; c'est ce qui a été fait, et l'on 
peut constater aujourd'hui ‘que certains canaux se relévent assez 
rapidement; un jour viendra ov |'attention publique sera atlirée de 
leur cété. 

_ Discuter Ja valeur de chaque canal en France, ce serait faire un travail 
excessivement long, car il demanderait des recherches infinies. L’Etat, 
une compagnie, peuvent seuls faire de pareilles études, bien intéres- 
santes, comme on peut le voir. — ha question est résolue pour les 
canaux du Nord, lentreprise doit ¢tre regardée comme trés avanta- 
geuse. Des bateaux peuvent venir réguli¢rement de Bordeaux, de 
Londres, d’Amsterdam, de Saint-Pétersbourg au port de la Villette, et 
bientot ils mouilieront en pleine Seine. N’est-ce pas la un fait d'une 
grande importance et dont on doive se préoccuper au point de vue de 
la spéculation? Il est évident que des marchandises amenées directe- 
ment sans manutention intermédiaire, a des frais de traction moilié de 
ceux des chemins de fer, finiront par affluer sur les canaux. 

_ Nous parlions tout 4 Pheure de l’encombrement des gares comme 
une cause de géne pour les compagnies, on en peut ciler comme 
preuve le chemin de l’Quest, qui ne peut livrer ses marchandises 
aussi vite que les bateaux venant de Rouen et du Havre a la Vil- 
lette. Les canaux peuvent donc se développer, quand ce ne serait que 
par ce seul motif. 

En Amérique, la circulation sur les canaux est excessive; les plus 
fortes sommes sont affectées a leur entretien, et la lutte est des plus 
vives avec les chemins de fer. D’aprés M. Michel Chevallier, ce sont 
les chemins de fer qui l’emportent ; i! n’en n'est pas de méme d’aprés 
un homme également spécial, M. Stucklé. Quoi qu'il en soit, la valeur 
réelle des canaux y est sérieusement appréciée. 

Un fait a relever en passant, c’est que l'on a établi parallélement 
au grand canal Erié, le plus beau du monde, un chemin de fer qui ne 
peut faire le transport des marchandises petite vitesse pendant le 
temps de la navigation; l’entreprise est donc bonne uniquement avec 
le transport des voyageurs, puisque cette condition a été acceptée. 

_ En Angleterre, ou les canaux sont cependant dans des conditions 
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plus défeetueuses qu'en France, et.ot les ehemins de fer sont nom- 
breux et florissants, on empéche le chémage par de grands travaux 
dart, réservoirs, pompes a vapeur, etc.; il faut donc que les béné- 
fices soient suffisants pour autoriser de pareilles dépenses. 

_ En Belgique, |’exploitation des canaux est aussi bonne que celle des 
chemins de fer, et les uns et les autres sont nombreux. Il faut remar- 
quer en outre que les canaux belges, qui, il est vrai, sont les premiers 
de |’Europe, ne font pas concurrence aux railways, car tous appar+ 
tiennent a |’Etat. 

De 1853 4 1854, le tonnage des canaux en France s'est élevé de 
80 4 153,000 tonnes, et si lon considére que le réseau est toujours 
le méme, trés réduit, tandis que celui des chemins de fer se développe 
tous Ics jours, on pourra constater que cette augmentation énorme de 
trafic est de beaucoup plus grande relativement que celle des chemins 
de fer. Les canaux,.on le voit encore ici, ne font pas de tort aux rail- 
ways, et sont en grande voie de progrés dans notre pays. 

» est en perfectionnant la navigation 4 vapeur que les canaux se- 
ront enfin relevés complétement; les progrés déja obtenus sont dus 
aux tentatives de nos grands constructeurs, aux nombreuses études 
spéciales de nos ingénieurs les plus distingués, comme MM. Mathias 
et Callon. La lutte soutenue sur nos grands fleuves entre les canaux 
et les chemins de fer a été bien utile sous ce rapport. Les bateaux de 
la Loire, de la Sadne, et surtout ceux du Rhone ont fait époque dans 
l'industrie et ont servi de modeéles ailleurs. La possibilité de l’allonge- 
ment des navires. démontrée, l"adoption des chaudiéres 4 haute pres- 
sion, le perfectionnement des machines a vapeur furent les consé- 
quences de cette lutte malheureuse, parce qu'elle fut maladroite et 
prématurée peut-étre. Ces perfectionnements, acquis aujourd’hui, 
seront appliqués a propes dans de justes limites; les écoles étaient 
nécessaires, la questien était nouvelle, difficile; elle ne pouvait étre 
résoiue du premier coup. 

- On sait cequ’il faut a présent : des bateaux hagrs: solides, aussi 
allongés que possible, pouvant aller partout, méme sur mer; ce sont, 
bien entendu, des bateaux 4 vapeur; la machine occupera le moins 
de place possible, comme: par exemple celles a bielles retournées de 
Mazeline, celles de Gache, de Nilus, etc. Les chaudiéres 4 haute 
pression permettront de consommer le minimum de combustible, 
et pour ne pas charger le bateau inutilement, on renouvellera 
fréquemment son charbon dans des entrepéts spéciaux conve- 
nablement installés, pour que les chargements puissent se faire 
avee rapidité. Les bateaux seront 4 hélice, les rowes tiennent 
trop de place dans les canaux, rendemt moins’ la mer et dégradent 
les berges en agitant Feaw; ils seront munis de grues, comme par 
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exemple celles de Voruz, et de ‘tous les appareils nécessaires pour 
faciliter les embarquements et les débarquements; car on doit tou- 
jours se préoccuper des questions de vitesse, de commodilé, de tra- 
vail. — Les gares d’eaux, les ports existants seront perfectionnés et 
appropriés aux besoins d'un service actif et tout a fait spécial. Des 
grnes, des plaques tournantes, des voies de garage sur lesquels circu- 
leront des wagons remorqués méme par des locomotives, permettront 
de simplifier toutes Jes manutentions ainsi que de faire |’emménage- 
ment prompt des marchandises dans les halles spéciales. Ces halles 
elles-mémes devront présenter tous les perfectionnements usités déja 
partout en Angleterre, et qui, on ne sait pourquoi, n'ont méme pas été 
tentés sur nos chemins de fer, ob ils rendraient cependant bien des 
services, nous voulons parler principalement des magasins a étages, 
qui réduisent la place occupée au 1/3, au 1/4 méme; des trucs spé- 
ciaux permettent de faire toutes les manceuvres. Les magasins a blé 
de la Villette sont un type de ce systéme. 

Tels sont les principaux moyens dont on peut disposer aujourd’hui 
pour suffire a l’exploitation nouvelle des canaux. Ces moyens ne sont. 
pas nouveaux, et ils s’appliquent peu a peu. Dans Paris méme, au 
port de la Villette, on trouve toute une grande installation spéciale qui 
pourra sans peine étre perfectionnée ultérieurement. La seule vue de 
ce port montre le mouvement qui existe déja sur certains de nos ca- 
naux, et fait pressentir ce qui armvera dans l'avenir. Que sera-ce 
lorsque les travaux projetés par ’Empereur, et déja mis a exécution, 
seront terminés et en pleine voie de fonctionnement? Paris sera alors 
un vrai port de mer, dans l’acception sérieuse du mot. . 

La canalisation des riviéres est un travail dont on doit s’occuper, 
quand bien méme on mettrait de cdté toute idée de navigation future. 
Canaliser une riviére, c'est réguiariser son cours, le redresser, c'est 
réunir en un seul point des eaux qui se perdent inutilement en petits 
ruisseaux, c’est rendre a l’agriculture des terrains incultes, c'est per- 
mettre pour plus tard l’application d'un systéme général dirrigation 
demandé depuis longtemps par beaucoup de nos contrées; c'est empé- 
cher les inondations en supprimantces dépéts immenses de sable qui 
constituent de véritables barrages, c’est enfin fournir a tous les rive- 
rains la possibilité de prendre presque gratuitement une force précieuse. 
Si donc, comme nous venons de te dire, il n°y avait pas, outre tous 
ces avantages, l’importante considération de la navigation , il faudrait 
encore canaliser les riviéres ; on ne saurait donc trop applaudir a tous 
les travaux faits dans ce but. ‘C'est seulement au point de vue dela navi- 
gation que nous avons parlé de la canalisation ; ici tous les bénéfices 
des canaux sont amplifiés. La navigation fluviale ‘codte fort peu d'éta- 
blissement et d’entretien, elle ne chome presque jamais, et 4 la des- 
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cente elle annihile presque les frais de traction, elle est donc notable- 
ment supérieure a celle sur canaux. 

Ii nous reste a parler des chemins de fer ; c'est un sujet-qui a 6t6 
traité tant de fois, que l'on craint en 'abordant de tomber dans des 
lieux comgmuns ; nous dirons seulement quelques mots sur les modifi- 
cations dont ils sont susceptibles dans l'avenir. Le développement des 
railways ne peut s’arréter, il ne peut que s‘accroitre tous les jours, 
il répond a trop de besoins pour qu'il puisse en étre autrement; ce 
développement suivra les progrés de notre commerce et de notre in- 
dustrie. 

Notre réseau terminé, les frais d’établissement étant couverts peu a 
peu, il ne restera que ceux d’entretien et de renouvellement de maté- 
riel; ce méme matériel, tous les jours, plus, parfait, acquiert une durée 
presque illimitée. On se trouvera donc.dans, des conditions tout a fait 
avantageuses 4 ce moment, et |'on pourra alors perfectionner |’exploi- 
tation. On ne peut admettre I’hypothése d'un changement radical 
dans le mode de traction; la vapeur sera certainement le moteur perma- 
nent; et réver l'électricité, les tubes pneumatiques, etc., c'est entrer 
dans l‘utopie. Les locomotives. approchent vraiment de la perfection, 
bientét la consommation de. compHstibla, sera celle, indiquée par la 
théorie, c’est-a-dire minima. | 

Le systéme de trains articulés pour le passage dans des courbes de 
trés petit rayon pourra soulever encore longtemps des. objections bien 
graves; il ne faut pas heurter la nature ; les actions de la force centri- 
fuge, l'altération rapide des corps par un, grand frottement , seront 
toujours les mémes, dans un siécle comme aujourd’hui. La. question 
des rampes restera aussi peut-¢tre insurmontable pour la méme raison. 
Il y acertainement dans tout ceci des résultats 4 atteindre, mais on 
peut admettre qu'il n'y aura pas de changements radicaux. 

Le tracé des nouveaux chemins de fer se ressentira, en tous cas, des 
progres qui auront été faits; on profilera des résultats obtenus, et on 
fera passer des trains la ot on n’aurait pas songé a le faire il y a quinze 
ans. Les lignes secondaires doivent songer a s’établir avec la plus grande 
économie ; il est évident que l’on pourra faire 4a beaucoup meilleur 
marché que ce qui a été exécuté jusqu’ici, il y a déja de notables pro- 
grés faits sous ce rapport; d’excellents projets ont été proposés, d'au- 
tres ont un Commencement d’exécution; le but sera atteint compléte- 
ment tot ou tard. 

La sécurité sur les chemins de fer est un n fait acquis aujourd'hui, 
grace a une surveillance incessante, 4 un ensemble de mesures excel- 


_ lentes, d’instructions claires et détaillées, et grace surtout au télé- 
_ graphe- Il arrivera toujours quelques accidents, mais ils seront telle- 


ment réduits qu'on ne pourra en tenir compte. Il est facheux de voir 
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encore beaucoup de gens se livrer 4 la recherche de freins instantanés, 
lesquels, s‘ils pouvaient agir, ce qui est inadmissible, produiraient sur 
les voyageurs l’effet d'une chute d'un quatri¢me étage, le train mar- 
chant a 60 kilometres. 

La prise de possession par |’Etat aménerait peut-étre l’adoption d'une 
série de mesures heureuses : une organisation uniforme de I’adminis- 
tration, la simplification des comptabilités, etc. Ce sujet entratnerait 
trop loin, il ne nous appartient pas d’exprimer ici ces desiderata.— I] 
faut espérer aussi, pour |’avenir, que le transport des voyageurs se 
fera a des prix de plus en plus réduits; le voyageur, si l'on ose s'ex- 
primer ainsi, est une marchandise bien commode 4a transporter, puis- 
qu'il évite les manutentions, et si son transport se calculait sur des 
données de nombre, il est probable que le trafic en rapporterait beau-— 
coup plus. On sait que Jes marchandises produisent généralement 
trois fois ce que donnent les voyageurs; il est évident que si les 
prix étaient abaissés notablement, ce qui est possible, cette diffé- 
rence cesserait promptement d’exister. Les compagnies seraient loin 
d’y perdre, car le transport des voyageurs, considéré 4 ce point de 
vue, est beaucoup moins cotiteux que celui des marchandises. 

Les trains de plaisir ont été la premiére tentative faite dans cette 
voie, il est probable que ‘es compagnies n'y perdent pas, puisqu’ils 
augmentent tous les jours. On a émis l'intention de faire de ces trains 
réguliers et 4 longue distance, partant par exemple toutes les se- 
maines ; il est évident qu’ils seraient fort godtés, et rendraient des 
services notables au développement des affaires. Favoriser les rela- 
tions des grandes villes entre elles, c’est concourir a tous Jes progrés, 
cela est senti par tous ; si 100 voyageurs vont aujourd’hui de Paris a 
Lyon, il y en aura 500 lorsque le prix sera réduit de moitié. Du reste, 
l’épreuve est faite, et elle a dépassé les plus grandes espérances. 

Tel est, nous le pensons, l’ensemble des idées qu'il est bon de se 
faire sur l'avenir des voies de communication dans notre pays. Ces . 
idées sont fondees sur les résultats déja atteints, et sur ceux dont on 
peut avoir la certitude; ce sont celles émises par tous les hommes 
spéciaux; nous avons pensé qu'il était utile de les indiquer a ceux 


qui s'intéressent aux progres de notre industrie. 
A. RUBIN, 


Ingénieur civil, ancien éléve de l’Ecole centrale. 
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(Suite et fin) 


Turquie. — Dans la Turquie d'Europe, la ligne Kustendji a la mer Noire 
est ouverte sur une longueur de 65 kilométres, 


| 

| 

| 
| 

| 


506 TOUS LLS CBEMINS DE FER DU MONDE 


Dans la Turquie d’Asie, paraille longueur est expleitéa sur la ligne de 
Sm yrne. 

Algérie. — Deux lignes, celle d’ Alger 4. Blidah et celle da Constantine a 
Philippeville sont en construction. 


Egypte.—La ligne de.Suez.a Alexandrie, de 325 kilométres, a codté envi- 
ron 400 millions. 


AMERIQUE DU NORD 


Etats-Unis. — Méme en déduisant des lignes américaines les lignes 
appartenant aux colonies anglaises, le réseau des Etats-Unis est enccre le 
plus considérable du. monde, puisqu’il comprend 4 lui seul, tant dans les 
Etats-Unis que dans les Etats séparatistes, prés de 50 mille kilométres 
(49,868) dont I’établissement a coité 6 milliards et 60 millions, c’est-d-dire 
un tiers de moins que dans |’Angleterre et ses colonies, pour un réseau 
deux fois et un quart plus étendu. De cette somme, on suppose que 1 mil- 
liard et demi a été fourni par l’Angleterre et un autre milliard par le con- 
tinent européen. Du reste, l’'accroissement annuel est trés frappant, ainsi 
que om peut en juger par le tableau suivant, de cing ans en cimg ans : 


Années Kilométres 
1834 86 
4836 4.763 
1864 5.440 
1846 7.792 
1854 44.170 
‘1856 34.304 
1864 49.868 


Dans les Etats d’[llinois et d’Ohia, augmentation a de 4.400 et de 
4.000 kilométres en dix ans. 


Dans le Mexique, on vient d’ouvrir un trongon de 30 kilométres, de 
Mexico sur Vera-Cruz. 


Dans l’ile de Cuba, 138 millions ont été employés 4 ouvrir un réseau de 
800 kilométres. 


AMERIQUE DU SUD 


Noavelle-Grenade.—Chemin a travers. Pisthme de Panama: 80 kiloméires 
ayant cofité 40 millions. Recettes brutes : 10 millions. 

Venezuela, — Deux lignes en construction, l’une de Puerto-Coabello a 
San-Felipe, et l'autre de la Guayra vers Caracas. 

Brésil. — Au 30 juin dernier, 60 kilométres de la ligne de Bahia étaient 
exploités et avaient coité 30 millions. 

La ligne de Fernambuco a coaté 35 millions pour une section de méme 
longueur. 

La ligne de Rio-di-Janeire & Belem est ouverte sur une étendue sem- 
blable; 140 kilométres de Ia ligne de San-Paulo ont coaté 76 millions. 

Chili. — Au Chili, le chemin de Copiapo s’étend du Pacifique a Caldera, 
fusqu’a 120 kilométres & lintérieur, & Pabellon, puis jusqu’a Chanaxillo, 
ce qui porte la longueur totale & 160 kilométres. 
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_ De Valparaiso, le chemin de Santiage est ouvert 4 moitié chemin, envi- 
ron 88 kilométres, ainsi que 96 kilométres sur la ligne de Santiago a 
Talca. 

Ces trois troncons ont cofité environ 50 millions. 

Pérou. — Au Pérou, enfin, trois lignes, formant un total de 80 kilomé- 
tres, ont cofité 12 millions et demi: ce sont: la ligne d’Arica, 60 kil., la 
ligne de Callao 4 Lima, 13 kilométres, et celle de Chorillas 4 Lima, 7 kilo- 
métres. 

On voit par ce qui précéde, qu’a l’exception de I’Asie et de l'Afrique, tous 
les pays du monde sont ou seront abondamment fournis de railways. 

Pour mieux faire ressortir les comparaisons, nous allons présenter au 
lecteur un tableau récapitulatif, comprenant la quantité de kilométres 
exploités avec le prix qu’ils ont coité : 

EUROPE 
Iles Britanniques....... 46,786 kilom. ayant coité  8,703,000,000 fr. 


9,898 4,611,000,000 
8,070 1,100,000,000 
Autriche .............. 5,544 1, 200,000,000 
Allemagne... ......... 5,180 1,675,000,000 
2,483 -- 640,000,000 
Italie (Rome).......... 2,257 - 650,000,000 
2,060 1,080 ,000,000 
Danemark....... 415 75,000,000 
Suéde et Norwége...... 530 142,500,000 
1,530 450,000;000 
490 150,000,000 
Portugal..... 128 40,000 ,000 
Turquie d’Europe...... 65 12,500,000 

Total en Europe..... 52,476 kilom. ayant coité 20,779,000,000 fr. 

8,830 856,000,000 
Turquie d’Asie......... 65 12,500,000 

Total 2,295 kilom. ayant codté 868, 500,000 

AFRIQUE 

Colonie du Cap......... 46 -- 12,500,000 
Egypte 325 100,000,000 


Total. 371 kilom. ayant cofté 112,500,090 
AMERIQUE DU NORD 


49,868 $,060,000,000 
30 5,000,000 
Canada...... B16, 200,000 
New-Brunswick........ 276 _ 25,000,000 
Nouvelle-Ecosse....... 160 25,000,000 


54,388 kilom. ayant cofhté  6,769,200,000 fr, 
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AMERIQUE DU SUD 

80 kilom. ayant codté 
6006060006666 277. 
Paraguay 13 
666606 600 660 344 — 


Total. 794 kilom. ayant coité 


AUSTRALIE 
Victoria... 328 kilom. ayant coité 
32. 


Total 560 kilom. ayant codité 


TOTAL GENERAL 


40,000,000 fr. 
144,000,000 
2,000,000 
50,000,000 
12,500,000 


245,500,000 fr. 


195,000,000 fr. 
43,500,000 
10,000,000 


248,500,000 fr. 


Europe 52,476 kilom. coaté 20,'779,000,000 fr. 


ASIC. 2,295 868,500,000 
ec 374 412,500,000 
Amérique du Nord..... 54,388 _- 6,769, 200,000 
Amérique du Sud...... 794 — 245,500,000 
560 248,500,000 
Total du globe... 440, 894 -kilom. ayant cofté 29, 023,200,000 fr. 


Voil& donc le réseau total du globe! 110 mille ‘kilométres, c’est-a-dire 
2 fois et 3/4 le tour de la Terre. Et pour quel prix? Pour 29 milliards! 
C’est-a-dire que, supposant la période historique de 5,500 ans, deux per- 
sonnes qui auraient, dés le premier jour, commencé a compter cette somme 
sur le pied de 5 fr. par minute chacune, auraient encore 24 ans et 8 mois 
pour terminer leur tache, c’est-a-dire jusqu’en 1883, vers le mois de no- 


vembre 


Nous terminerons cet article déja trop long par une conclusion assez im- 
portante, savoir, la dépense moyenne par kilométre dans chaque partie du 
monde d’abord, puis par tout le globe, laissant au lecteur le soin d’en dé- 
duire d’autres, telles par exemple que celles dans chaque pays ou sur 


chaque ligne. 


Prix moyen du kilométre par partie du ov" : 


450,184 fr. 


EUrOpe 
Asie... 


Amérique méridionale......... 


Afrique 
Amérique septentrionale....... 
Prix moyen général........... 


395,974 


378,486. 


309,207 


239,278 


124,464. 
262,524 


i Qu’ on nous pardonne cette comparaison prise du général Foy, nous n ‘avons 


pas crn pouvoir en choisir une meiileure. 
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Les anomalies des chiffres d’Australie et de l'Amérique du Nord peuvent 
s’expliquer, ce semble, par le soin de plus en plus grand que apporte 
dans la construction, et pour l’Australie, par l’extréme cherté de la main- 
d’ceuvre dans une colonie qui se fonde. 

ENDYMION PIERAGGI. 


P. S. Les personnes qui désirent quelques détails sur la construction des 
chemins de fer des colonies anglaises, pourront consulter la Presse scien- 
tifique des deux mondes, du 16 février et du 16 novembre 1861, pages 322 
et 693. 


COMPTES RENDUS DES SEANCES PUBLIQUES HEBDOMADATRES 


DU CERCLE DE LA PRESSE SCIENTIFIQUE 


Le magnétisme terrestre rattaché 4 l’expérience du disque tournant; MM. de 
Fonvielle, Garapon, Landur. — Stéréoscope a une seule lentille; M. Pieraggi.— 
Compte rendu des travauxde l’Académie de médecine; M. Dally. — Stéréoscope 
& une seule image; MM. Pieraggi, Piccioni et Ponti. — Nouveaux clichés pho- 
_ tographiques ; M. de remédier a l’inondation du sous-sol 
de Paris; MM, Tardieu et Féline.—Recherches statistiques sur la mortalité aux 
différents Ages ; M. Bertillon. — Avalyse des journaux et brochures recues par 
le Cercle; M. Landur. — Sur la conservation des légumes au moyen de la 
dessiccation 4 froid par le vide; MM. Lyon et Tardieu. — Nouveaux spéci- 
mens de photographie; M. Lissagaray. — Siphons munis de soupapes de 
sireté 4 ressorts; MM. André et Guillot. — Elections. 


FIN DE LA SEANCE DU JEUDI 6 MARS. — Présidence de M. FELINE. 


M. Garapon pense que les expériences d’Arago étant faites en petit, il 
serait peu légitime d’en tirer des conclusions applicables au systéme 
solaire tout entier. 

M. de Fonvielle répond que les expériences en petit ne sont pas a dédai- 
gner, quand elles ont été faites avec la précision nécessaire, et que de trés 


petits appareils, comme la balance de Cavendish et le pendule, ont permis © 


de peser la terre et de démontrer le systéme de Copernic. 

M. Landur trouve que les raisonnements de M. de Fonvielle sont tout a 
_ fait conformes aux habitudes scientifiques, et il signale l’influence de la 
voie lactée comme cause possible des variations magnétiques & longue 
période. 

M. Pieraggi donne quelques détails sur un stéréoscope 4 une seule len- 
tille (voir ci-dessous le compte rendu de la séance du 14 mars), Il ajoute 
des renseignements pleins d’intérét sur la statistique des lignes télégra- 
phiques du monde entier et sur l'état avancé de la construction du télé- 
‘graphe transatlantique sibérien, télégraphe dont les travaux ont été poussés 
activement, sans faire grand bruit en Europe. 

M. Dally rend compte des travaux de l’Académie de médecine, de la 
société de médecine physique, etc. D’aprés Jes communications faites a 
l Académie de médecine, la mortalité est beaucoup plus grande dans les 
hépitaux frangais que dans les hépitaux étrangers. M. Dally en voit la cause 
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dans Ja réuniion d’un trop grand nombre de lits dans les sales. Ce nombre, 
qui dépasse rarement douze 4 l’étranger,s’éléve & Paris & plus de vingt dans 
les hépitaux ordinaives et a trente-deux dens |’hépital Lariboisiére. Aussi, 
dans ce dernier hépital, établi, comme on le sait, avec le phus grand luxe, 
ou fonctionne un systéme parfait de chauffage et de ventilation, et ot cha- 
que lit cofite 1,500 fr. par an, la mortalité est-elle aussi forte que dans les 
vieilles salles de l’H6tel-Dieu. L’inconvénient de la réunion d'un trop grand 
nombre d’aliénés dans le méme hospice ne serait pas moins grand, d’aprés 
les études de la commission chargée d’examiner cette question. 


SEANCE DU JEUDI 13 MARS 4862. — Présidence de M. Carre. 


MM, Pieraggi et Piccioni présentent an nom de M. Ponti, optictien & Ve- 
nise, un stéréoscope de grande dimension 4 une seule image et & une seuie 
lentille plan-convexe, Ce stéréoscope, selon l’appréciation de M. Pieraggi, 
produirait 4 peu prés le méme relief que les stéréoscopes ordinaires & deux 
images; mais telle n’est pas |’opinion de plusieurs membres du Cercle, qui 
reconnaissent néanmoins qu’une certaine sensation de relief existe. M. Fé- 
line pense que l’illusion de relief est due ici & la grandeur de la len- 
tille, qui permet l’usage des deux yeux, et peut-étre & quelques particula- 
rités dans la construction de la lentille. 

M. Pieraggi annonce qu’il se propose d’écrire 4-l’inventeur pour avoir 
des renseignements sur ce dernier point. 

M. Henri Lissagaray présente quelques clichés photographiques obtenus 
en gravant sur une couche métallique appliquée galvaniquement 4 la sur- 
face du verre. Les épreuves tirées avec ces clichés sont d’une grande pré- 
cision, notamment une épreuve au charbon faite par M. Charavet. L’inven- 
teur s’est proposé un double but : 

4° Donner aux photographes le moyen de faire des portraits-cartes de 
visite avec un encadrement artistique, produit par la lumiére seule, en 
combinant l’action de ce cliché fait & la main avec celle d’un négatif de 
_ papier albuminé; 

2° Remplacer la gravure a l’eau-forte dans ses principales applications. 
La gravure a l’eau-forte, qui reproduit la pensée de l’artiste avec une per- 
fection dont aucun autre genre de gravure ou de lithographie n’approche, 
offre de si grandes difficultés, que trés peu d’hommes ont pu s’en faire un 
instrument docile, et une planche ne peut fournir que quelques centaines 
d’épreuves. Les clichés de M. Lissagaray paraissent a l’abri de ces re- 
proches. 

M. Lissagaray donne quelques détails sur les métaux qu’il a appliqués sur 
le vérre. Des lames de platine, d’or et d’argent se laissent déchirer par la 
pointe de l’aiguille, tandis qu’on obtient des plaques faciles & graver en 
recouvrant d’abord le verre d’une feuille d’or, puis celle-ci d’une feuille de 
platine. 

M. Tardieu soumet au Cercle ses vues sur les moyens de remédier a 
Yinondation permanente du sous-sol de certains quartiers de Paris, entre 
autres de celui du futur Opéra. Les eaux, qui rendent trés difficiles les cons- 
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tructions monumentales et menacent d’envahir toutes les caves, praviennent, 
selon M. Tardieu, de |’infiltration des eaux pluviales tombant sur des ter- 
rains plus élevés, eaux qui ne rencontrent pas d’issues. Or,. les couches 
situées au-dessous des assises calcaires du terrain parisien sont trés per- 
méables. On le voit bien dans les eatacombes, dont le niveau est inférieur 
& celui de la Seine et. ot des filets d’eau provenant des couches supérieures 
disparaissent ; et, sans cette circonstance, les catacombes seraient remplies 
d@eau. Les travaux de forage des puits artésiens de Passy et de Grenelle ont 
également confirmé cette assertion. En conséquence, M. Tardieu propose 
de creuser, de distance en distance, des puisards artésiens absorbants ; il 
suffirait de leur donner une centaine de métres de profondeur, et, dans ces 
conditions, le prix de revient ne dépasse pas 100 francs par métre de pro- 
fondeur.. Au-dessus de ces puits on construirait des vottes sur lesquelles 
on pourrait batir. — M. Tardieu cite l’autorité de M. Kind, trés compéteat 
en ces matiéres. 

M. Féline adhére aux vues de M. Tardieu ; i] connait des usines qui ont 
eu recours & de semblables procédés pour se débarrasser d’eaux qui eussent 
infecté la contrée ot elles sont établies. [1 ajoute que, depuis la construc- 
tion du grand égout de ceinture qui interrompt complétement |’écoulement 
vers la Seine des eaux provenant de Montmartre, les inondations des caves 
_ du faubourg Poissonniére sont plus fréquentes qu’autrefois. M. Caffe rap- 

porte que des marais, aux environs de Pithiviers, ont été rendus a la cul- 
ture, grice aux puisards artésiens. — A l’objectian que les puits de M. Tar- 
dieu ne tarderaient pas a s’oblitérer, celui-ci répond que les eaux du sous- 
sol sont transparentes et ne renferment pas de matiéres organiques non 
dissoutes. 

M. Bertillon rend compte des recherches statistiques qu’il a faites sur la 
mortalité aux différents Ages, causée par diverses maladies et spécialement 
par la phthisie pulmonaire. Celle-ci sévit de préférence aux ages de 20 a 
30.ans, pendant lesquels la proportion des décés par phthisie s’éléve jusqu’a 
430 sur 1,000, tandis que la moyenne générale est 126 sur 1,000. 

Les enquétes statistiques faites en Belgique montrent, en outre, que la 


phthisie céde moins que les autres maladies a l’influence salutaire de la 
campagne. 


SEANCE pu 20 mars 1862. — Présidence de M. Barrat. 


M. le secrétaire signale dans Ja correspondance imprimée du Cercle : 

4° Un mémoire de M. Buys-Ballot sur la marche annuelle du thermo- 
métre et du barométre en Europe; ce mémoire, publié par l’Académie des 
sciences d’Amsterdam, critique le systéme d’observations météorologiques 
de Paris et de Berlin. La connaissance de la moyemne diurne barométrique 
est, d’aprés l’auteur, un renseignement insignifiant, car une ondulation 
ehemine dans un jour de Lisbonne 4 Moscou, et il faudrait connaitre les 
écarts barométriques dans toute l'Europe, & une heure déterminée, pour 
savoir quelque chose des mouvements généraux de l’atmosphére. 
Le Montleur scientifique du 15 mars, qui contient un mémoire de 
M. Hoffmann sur, les matiéres colorantes dérivées de |’aniline, 
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3° Une brochure de M. le docteur Debouteville, sur les causes de la ma- 


ladie des vers 4 soie. M. Deboutevilie conseille comme reméde principal de 
reproduire a l’avenir les mdriers par semis et non plus par greffes; 


4° Le numéro de mars du Technologisie, qui contient le résumé des expé- 


riences de M. Kiihlmann (de Hanovre) sur le frottement. Ces expériences 


sont en désaccord avec celles de M. Bochet, dont il a été rendu compte 


dans la Presse scientifique. — La méme livraison contient des procédés 
pour déposer galvaniquement |’aluminium en décomposant par la pile 
les sels anhydres d'aluminium fondus a la température de 180°. 


§° Le n° du 20 mars de |’Union médicale, ot se trouve une étude phréno-. 


logique sur la téte de |’assassin Dumollard. L’auteur de cet article explique 
sans trop de peine le développement considérable des bosses de la fermeté, 
de la vénération et de la bienveillance. I] affirme que l’encéphale ne rem- 
plissait pas la capacité du crane, déja trés petit par rapport aux dimen- 
sions de la téte. 

M. Landur rend compte d’un ouvrage de M. Dupuis, intitulé Recueil de 
tables pour faciliter les calculs. ll y signale la présence de tables de loga- 
rithmes de Gauss servant a calculer les logarithmes des sommes et des dif- 
férences connaissant les logarithmes des éléments de ces sommes ou diffé- 
rences, et regrette, a cette occasion, que ce genre de tables soit 4 peu prés 
complétement inconnu en France. 

M. Lion expose son procédé pour la conservation des aliments. Les légo- 
mes gardent en outre leur couleur et reprennent leur aspect primitif, dit 
M. Lion, aprés vingt minutes d’immersion dans |’eau. M. Lion se propose 
de faire prochainement des expériences devant le Cercle. L’importance de 
ce procédé devient de plus en plus sérieuse, et pour cette raison il sera 
rendu compte d’une maniére toute spéciale du résultat de ces expériences; 
il exprime le désir qu’une commission soit nommée pour aller visiter son 
usine ov |’on verra fonctionner un appareil puissant pouvant faire 20,000 
litres de légumes-covserves en 20 heures. 

M. Tardieu rappelle que Jes plantes et les viandes trop jeunes ou trop 
igées se conservent plus mal que les autres. 

M. Lissagaray présente de nouveaux spécimens de photographies ornées 
d’encadrements de son systéme. 

MM. André et Guillot, fabricants d’eaux de seltz, présentent des siphons 
munis de soupapes de sireté 4 ressort. Les siphons d’eaux de seltz, qui 
supportent une pression normale de sept atmosphéres environ, sont char- 
gés a une pression double, sous laquelle ils éclatent souvent, en menagant 
la vie des ouvriers. La casse, qui est d’environ 4 siphon sur 100, éléve 
d’autant le prix de la boisson. Selon MM. André et Guillot, la disposition 
qu’ils ont adoptée rend le chargement des siphons plus facile, l'explosion 
impossible, et le prix de ces appareils ne se trouve accru que du tiers seu- 
lement. Tous ces avantages sont développés dans une note de M. André, 
qui nous a paru offrir assez d’intérét pour étre insérée dans un prochain 
numéro de la Presse scientifique. 
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